OKRESNY URAD MARTIN

ODBOR STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE
Nam. S.H.Vajanského 1, 036 58 Martin

Cislo spisu Martin
OU-MT-OSZP-2025/005518-Va 16. 05. 2025

Rozhodnutie

Vyrok

Okresny tirad Martin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, ako prislusny organ Statnej spravy podla § 5 zakona
¢. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave starostlivosti o zZivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v
zneni neskorsich predpisov a ako prislusny organ Statnej spravy na posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie
podl'a § 53 a 56 pism. b) zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (d’alej len ,,zakon*), vydava podla § 7 ods. 5 zdkona, na zaklade
oznamenia o strategickom dokumente ,PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY MESTA MARTIN®, ktoré predlozil
obstaravatel’ Mesto Martin, Nam. S. H. Vajanského 1, 036 49 Martin, ICO: 00316792, po ukonceni zistovacieho
konania toto rozhodnutie:

Navrhovany strategicky dokument ,,PLAN UDRZATELINEJ MOBILITY MESTA MARTIN® uvedeny v
predlozenom oznémenti,

sa nebude posudzovat’

podl'a zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskorSich predpisov. Uvedeny dokument je preto mozné schvalit’ v konani podl'a osobitnych predpisov. Zo
stanovisk dorucenych k oznameniu vyplynuli nasledujice pripomienky a poziadavky, na ktoré musi obstaravatel’
prihliadat’ a reSpektovat’ ich v d’alSom procese schval'ovania strategického dokumentu:

» zavazné stanovisko Krajského pamiatkového uradu Zilina, z listu & S-PUSR-001742/2025 zo dia 07.02.2025,
uvedené v odovodneni tohto rozhodnutia,

« stanovisko Okresného turadu Zilina, odboru cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, z listu &. OU-ZA-
OCDPK-2025/021233/2/PLI zo dna 31.01.2025, uvedené v odovodneni tohto rozhodnutia,

» stanovisko Obvodného banského turadu v Banskej Bystrici, z listu ¢. OBUBB_459-330/2024-1 zo dia 06.02.2025,
» stanovisko Okresného tradu Martin, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie, organu ochrany ovzdusia, z listu €.
OU-MT-OSZP-2025/005816-Ha zo dna 04.02.2025, uvedené v oddévodneni tohto rozhodnutia,

« stanovisko Zeleznic Slovenskej republiky, Generalneho riaditel'stva, odboru stratégie a zahrani¢nej spoluprace, z
listu €. 30234/2025/0210-25 zo dna 30.01.2025, uvedené v odovodneni tohto rozhodnutia.

Odovodnenie

Obstaravatel, Mesto Martin, Nam. S. H. Vajanského 1, 036 49 Martin, ICO: 00316792, prostrednictvom
opravneného zastupcu obstaravatela — Prof. MUDr. Jan Danko, CSc., primatora mesta, predlozil Okresnému
tradu Martin, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie (d’alej len ,,0U MT, OSZP*) podla § 5 ods. 1 zakona
dna 21.01.2025 oznamenie o strategickom dokumente ,,PLAN UDRZATELI'NEJ MOBILITY MESTA MARTIN¢,
ktorého zodpovedny riesitel’ je prof. Ing. Milos Poliak, PhD. a Doc. Ing. Marian Gogola, PhD.

Zakladné udaje o strategickom dokumente



Plan udrzatelnej mobility (dalej len PUM) v sebe kombinuje ciele z existujucich strategickych dokumentov, ktoré
boli doteraz vypracované pre funkéné uzemie, ako aj novych pristupov, ktoré sa presadzujii v rdmci Metodickych
pokynov k tvorbe pldnov udrzateI'nej mobility Ministerstva dopravy a vystavby a regionalneho rozvoja SR. Svojou
charakteristikou je to hlavne ak¢ny plan, ktory definuje, ktoré opatrenia a akcie sa maju realizovat’, aby sa dosiahli
ciele udrzatelnosti. Tie jednak zadefinovala OSN ako aj EU. Hoci mobilita a doprava prinasa pouzivatelom
mnoho vyhod, ma aj svoje nevyhody. Medzi najhlavnejsie patri zneCistenie zivotného prostredia, ovzdusia, emisie
sklenikovych plynov, hluk, znecistenie vody ale aj dopravné nehody, zapchy ¢i strata biodiverzity - toto vSetko
ovplyviiuje nase zdravie a pocit Stastia. Tato zat'az sa zatial’ nepodarilo dostato¢ne vyrieSit’ ani doteraj$im usilim
ani politickymi opatreniami. Emisie sklenikovych plynov v odvetvi dopravy sa postupom casu zvysili a v sti¢asnosti
predstavuju §tvrtinu celkového objemu emisii v EU.

Jednoznacne najvéaznejSou vyzvou, ktord stoji pred odvetvim dopravy, je vyrazne znizit emisie a zvysit udrzatelnost’.
Tato transformacia zaroven ponuka vel'ké prilezitosti pre lepsiu kvalitu zivota a pre eurdpsky priemysel v ramci
hodnotovych retazcov, a to v podobe modernizacie, tvorby vysokokvalitnych pracovnych miest, vyvoja novych
vyrobkov a sluzieb, posilnenia konkurencieschopnosti a vedticeho postavenia vo svete, ked’Ze k mobilite s nulovymi
emisiami rychlo smeruju iné trhy. Vzhl'adom na vysoky podiel celkovych emisii sklenikovych plynov v EU sa ciel
EU znizit tieto emisie do roku 2030 aspoi o 55 % a dosiahnut’ do roku 2050 klimatick neutralitu podari dosiahnut’
len zavedenim ambicidznejSich politik, ktorymi sa ¢o najskor znizi zavislost’ dopravy od fosilnych paliv, a v synergii
s usilim o nulové zneéistenie. Uspech Eurépskej zelenej dohody zavisi od nasej schopnosti zabezpeéit udrzatelnost
dopravného systému ako celku.

Hlavnym cielom Planu udrzatelnej mobility rieSeného tizemia je navrh rieSenia jednotlivych druhov dopravy a ich
opatreni v oblasti organizacnej, prevadzkovej a infrastruktirnej v kontexte dosiahnutia hlavnych ciel'ov udrzatelnej
mobility. So zretel'om na udrzateI'nost’ sa dokument zameriava hlavne na zlepSenie podmienok pre udrzatel'né formy
dopravy ako je nemotorova a verejna osobnd doprava s vymedzenim zakladnych pravidiel pre uvazené pouzivanie
individualnej automobilovej dopravy. Samotna doprava a mobilita by tak mala rozvijat’ podmienky vo vSetkych
sférach a oblastiach, preto moézeme hovorit’ o prierezovom dopade na zlepSenie kvality Zivota.

1. Poziadavky na vstupy

Vo faze analyzy sucasného stavu sa vychadza z dostupnych dopravno-planovacich dokumentov a §tadii:
» Koncepcia izemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011

» Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020

» Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020

» Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike
« Stratégia udrzate'ného rozvoja dopravy a mobility ZSK

* Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Martin 2024-2031

« Uzemny plan mesta Martin vratane zmien a doplnkov

« Uzemny generel dopravy mesta Martin

* Plan dopravnej obsluznosti mesta Martin

Vo faze implementacie strategického dokumentu budi konkrétne stanovené opatrenia dopravnej infrastruktary
realizované na zaklade podrobnejSich projektov, v ktorych budu stanovené a vycislené konkrétne poziadavky na
vstupy a ich hodnotenie bude predmetom posudzovania vplyvov na zivotné prostredie (EIA) na urovni jednotlivych
projektov. Najvicsie poziadavky na vstupy budu spojené s vystavbou rychlostnych ciest a ciest L., II. a III. triedy.
Menej s modernizaciou zeleznicnej infrastruktury.

Poda

Vystavba novych dopravnych stavieb, najmd na novych trasach, je spojena s trvalym zaberom pddy
(poI'nohospodarska pdda, lesné pozemky, ostatné plochy). Vopred nie je mozné vylucit’ ani zdber pddy v chranenych
uzemiach a lokalitich NATURA 2000. Zaber biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu, ako aj zaber biotopov
zvlast’ chranenych druhov sa nepredpokladd, no vzhl'adom na stupen spravovaného strategického dokumentu ho
nie je mozné vopred uplne vylucit'. Pocas vystavby novych, resp. pri rekonstrukcii stavajucich dopravnych stavieb,
moze dojst’ k docasnému zaberu PP.

Voda

Pocas realizacie jednotlivych projektov dopravnej infrastruktiry moézu byt kladené naroky na spotrebu vody pre
technologické vyuzitie. V dobe prevadzky vznikaji naroky pri udrzbe a prevadzke stavieb dopravnej infrastruktary.
Suroviny
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Pri vystavbe liniovych dopravnych stavieb (dial'nice, rychlostné cesty, cesty I., II. a III. triedy, vratane modernizacie
zelezniCnej trate) su najvicsie naroky kladené na spotrebu zeminy, kameniva, Strkopiesku, asfaltu, cementu, Zeleza
a podobne. Pri prevadzke dopravnych stavieb a ich udrzbe vznikajii naroky na posypové materidly a materialy
pouzivané na ich opravu.

Energie

Najvicsie ndroky na energiu vznikaju pri vystavbe jednotlivych dopravnych stavieb, najméa na prevadzku techniky
a strojov. Pri prevadzke dopravnej infraStruktiry vznikaju trvalé naroky na energiu pri prevadzke osvetlenia,
svetelnych signalizaénych zariadeni, zabezpecCovacich zariadeni, pri prevadzke dopravnych vozidiel (PHM,
elektrické energia), vykurovani objektov a podobne. Realizdciou navrhovanych opatreni moze dojst’ k preskupeniu
jednotlivych druhov energii, napr. navySenim potreby elektrickej energie na uikor zniZenia spotreby nafty a benzinu
(zmena organizacie VOD, presun dopravy z ciest na zeleznice, nové technologie) a podobne.

Doprava a naroky na pracovné sily

Pri realizécii opatreni navrhnutych v strategickom dokumente sa predpokladaji zvySené naroky na dopravu, najméa
na prepravu surovin, materialov, odpadov i pracovnikov.

2. Udaje o vystupoch

V sucasnosti nemdzeme stanovit’ konkrétne vystupy, pretoze jednotlivé opatrenia a projekty, ktoré su naplanované,
sa budu realizovat’ v implementacnej faze.

Na zaklade vystupov z analytickej Casti bude navrhnuta celkova vizia mobility pre 2030, 2040, 2050:

» trendy dopravnych charakteristik uzemia,

* redlne moznosti d’alSieho rozvoja dopravnej politiky,

» zasady dopravnej regulacie izemného rozvoja,

» priority v rozvoji dopravnych subsystémov.

V ramci rieSenia dopravnych subsystémov sa bude riesit’:
* cestna siet’,

* siet’ verejnej osobnej dopravy,

» statickd doprava,

* pesia doprava,

» zelezni¢na doprava.

3. Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie

Plan udrzatel'nej mobility funkéného izemia mesta Martin predpokladé zlepsenie kvality zivota ako aj priamych
a nepriamych vplyvov na zZivotné prostredie a to najmé efektivnym dopravnym systémom umoziujucim efektivnu
prepravu 0sob a materidlov s minimalizaciou negativnych dopadov na zivotné prostredie.

CHARAKTERISTIKA HLAVNYCH ASPEKTOV ZIVOTNEHO PROSTREDIA A VEREJNEHO ZDRAVIA
Podl'a Spravy o stave Zivotného prostredia SR v roku 2020, SAZP je &ast’ rie§eného uzemia — mesto Martin zaradena
do regionu 2. environmentalnej kvality s nenarusenym prostredim (12 - Hornopovazsky) a cast’ mesta patri do
regionu 1. environmentalnej kvality.

OVZDUSIE

Najviac zatazenou zlozkou zivotného prostredia v désledku dopravy je ovzdusie. Hlavnymi zdrojmi znecistovania
ovzdusSia v doprave su spalovacie motory (vznetové aj zazihové), spalovacie turbiny pre pohon dopravnych
prostriedkov (cestnych kolajovych vozidiel, lodi a pod.), ale aj stavebnych a pol'nohospodarskych strojov. Druh a
mnozstvo emisii zavisi od pouzitého paliva, technického riesenia spal’ovacieho zariadenia a od riadenia spal’ovacieho
procesu.

Emisna situacia

Emisie z dopravy predstavuji vyznamny podiel z ndrodnej emisnej bilancie, predovsetkym v pripade oxidov dusika,
suspendovanych cCastic a na ne viazanych polycyklickych aromatickych uhl'ovodikov. Postupnou modernizaciou
vozového parku dochadza k znizovaniu mnozstva vyfukovych emisii z automobilovych motorov. Okrem
vyfukovych plynov sa vSak na celkovych emisiach z dopravy vyznamne podiel’a aj resuspenzia prachov z vozovky a
otery brzdového obloZenia, pneumatik a povrchu komunikécie, na ¢o neméa modernizacia vozidiel prakticky ziadny
vplyv. Dlhodobo dochadza k nérastu intenzity individualnej automobilovej dopravy, ¢o smeruje k postupnému
narastu emisii. Tieto protichodné faktory v suhrne spdsobuji, Ze trend celkovych dopravnych emisii je mozné
charakterizovat’ v dlhodobom horizonte ako stagnujtici. Vyznamné odchylky od tohto celkového trendu nastavaju
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na lokalnej urovni, predovsetkym v doésledku infrastrukturnych opatreni s dopadom na miestnu intenzitu cestnej
dopravy.

Imisna situacia

Rozhodujticimi lokalnymi zdrojmi pra$ného znecistenia ovzdusia je v mestach a sidlach cestna doprava (abrazia
— oter pneumatik, brzdovych obloZeni a povrchov ciest, resuspenzia tuhych Castic z povrchov ciest - znecCistené
automobily, posypovy material, prach, Spina na krajnici ciest a vyfukové emisie), mineralny prach zo stavebnej
¢innosti, veternd erdzia z nespevnenych povrchov, lokdlne vykurovacie systémy na tuhé palivd, malé a stredné
lokalne priemyselné zdroje bez nalezitej odluc¢ovanej techniky a pripadne aj niektoré pol'nohospodarske prace (sucha
orba, zatva alebo repna kampaii). Na tieto zdroje by sa mali orientovat’ lokalne opatrenia na znizovanie urovne
PM10, medzi ktoré je mozné zaradit’ zmeny v organizacii dopravy, pesie zony, rozsirovanie zelene, speviiovanie
povrchov, znizovanie spotreby tuhych paliv v lokdlnom vykurovani, kontrola technického stavu a znecistenia
pneumatik vozidiel, Cistenie ulic a chodnikov miest a obci, protier6zne opatrenia na staveniskach, skladkach sypkych
materialov, skladkach odpadov, prisna kontrola lokalnych priemyselnych zdrojov a podobne).

V rieSenom uzemi, potencialne dotknutého realizaciou posudzovaného strategického dokumentu, mé rozhodujtci
vplyv na celkova kvalitu ovzduSia vo vécSich urbanizovanych sidlach s vysokou hustotou zaludnenia a
hustou dopravnou sietou automobilova doprava, menej vyznamny vplyv ma priemyselna ¢innost’ a individualne
vykurovanie domacnosti.

Prizemny 0z6n

Prizemny ozo6n je 'udskému zdraviu nebezpecny. Sposobuje drazdenie a choroby dychacich ciest, zvySuje riziko
astmatickych zachvatov, podrazdenie o¢i a bolesti hlavy. AZ 95 % oz6nu vdychnutého do plic zostadva v organizme.
Sposobuje oslabenie organizmu a zvySuje nachylnost’ na infekcie dychacich ciest. Chronické tc€inky je mozné
ocakavat’ pri opakovanom a dlhodobom vystavovani organizmu t¢inkom ozénu. K najcitlivejSim skupinam
populacie na 0z6n patria stari 'udia, osoby s ochoreniami dychacej a srdcovocievnej ststavy, alergici a astmatici,
vel'mi malé deti a tehotné Zeny.

ZvySeny vznik prizemného o0zénu pozorujeme najmi pocas horucich letnych dni v lokalitich s vysokou
koncentraciou vyfukovych plynov spalovacich motorov, kde dochddza k narastu obsahu oxidov dusika a
plynnych uhl'ovodikov vo vzduchu. V poslednych rokoch st vSetky novo vyrabané osobné automobily vybavené
katalyzatormi, ktoré premienaju oxidy dusika na inertny plynny dusik a toxicky oxid uholI'naty na relativne neskodny
CO2. Zavedenim tychto opatreni sa podarilo znizit' koncentraciu prizemného ozonu vo velkych priemyselnych
centrach o niekol'ko desiatok percent.

4. Vplyv na zdravotny stav obyvatel'stva

Doprava moze mat’ aj pozitivny ako aj negativny dopad na zdravie obyvatel'stva. NajcastejSie st pritomné negativne
dopady ako vysledok najmé motorovej dopravy (znecistenie ovzdusia, hluk, vibracie a pod.).

Znecistenie ovzdusia z dopravy tak vyrazne prispieva k negativnym dopadom na zdravie, ktoré sa potom prejavuju
d’al$im zhorSovanim zdravotného stavu obyvatel'stva. Tu patri napriklad alergia, ktora postihuje jedného z troch
I'udi a podl'a odhadov nou do roku 2025 bude trpiet’ az polovica svetovej populacie. Podl'a Svetovej zdravotnicke;j
organizacie su alergické ochorenia Stvrté najcastejsie sa vyskytujuce vo svete a v oblasti kvality Zivota predstavuju
nielen spolocensku, ale aj ekonomicku zat'az. (Slovenska spolo¢nost’ alergologie a klinickej imunologie (SSAKI)).
Avsak udrzatel'né formy dopravy ako napriklad verejnd osobna doprava, pesia chddza, cyklisticka doprava moézu
mat’ d’alekosiahle benefity pre zdravie najmé z dévodu aktivneho fyzického pohybu, ktory velkej casti populacie a
najmé detom chyba, ¢o sa potom prejavuje v obezite a financnych narokoch na zdravotny systém.

5. Vplyvy na chranené tzemia [napr. navrhované chridnené vtacie uzemia, uzemia eurdpskeho vyznamu,
suvisla europska sustava chranenych tizemi (Natura 2000), narodné parky, chranené krajinné oblasti, chranené
vodohospodarske oblasti a pod.] vratane navrhu opatreni na ich zmiernenie

Strategicky dokument "Pldn udrzate'nej mobility funkéného izemia mesta Martin" v sebe kombinuje ciele z
existujucich strategickych dokumentov, ktoré boli doteraz vypracované pre funk¢né uzemie, ako aj novych pristupov,
ktoré¢ sa presadzuju v ramci Metodickych pokynov k tvorbe planov udrzate'nej mobility Ministerstva dopravy a
vystavby a regionalneho rozvoja SR. Svojou charakteristikou je to hlavne akény plan, ktory definuje, ktoré opatrenia
a akcie sa maju realizovat’, aby sa dosiahli ciele udrzatel'nosti. Hoci mobilita a doprava prinasa pouzivatelom
mnoho vyhod, ma aj svoje nevyhody. Medzi najhlavnejsie patri zneCistenie Zivotného prostredia, ovzdusia, emisie
sklenikovych plynov, hluk, znecistenie vody, ale aj dopravné nehody, zapchy ¢i strata biodiverzity - toto vSetko
ovplyviiuje nase zdravie a pocit $t’astia. Jednoznacne najvaznejSou vyzvou, ktora stoji pred odvetvim dopravy, je
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vyrazne znizit’ emisie a zvysit’ udrzatelnost’. Vzhl'adom na vysoky podiel celkovych emisii sklenikovych plynov v
EU sa ciel' EU zniZit tieto emisie do roku 2030 aspoti 0 55 % a dosiahnut’ do roku 2050 klimaticku neutralitu podari
dosiahnut’ len zavedenim ambicioznejSich politik, ktorymi sa ¢o najskér znizi zavislost’ dopravy od fosilnych paliv,
a v synergii s usilim o nulové znegistenie. Uspech Europskej zelenej dohody zavisi od nasej schopnosti zabezpegit
udrzatel'nost’ dopravného systému ako celku.

Hlavnym cielom Pldnu udrzatelnej mobility rieSeného izemia je navrh rieSenia jednotlivych druhov dopravy a ich
opatreni v oblasti organizacnej, prevadzkovej a infrastruktirnej v kontexte dosiahnutia hlavnych ciel'ov udrzatelnej
mobility. So zretel'om na udrzateI'nost’ sa dokument zameriava hlavne na zlepSenie podmienok pre udrzatel'né formy
dopravy ako je nemotorova a verejnd osobnd doprava s vymedzenim zakladnych pravidiel pre uvazené pouzivanie
individualnej automobilovej dopravy. Samotna doprava a mobilita by tak mala rozvijat’ podmienky vo vSetkych
sférach a oblastiach, preto mozeme hovorit’ o prierezovom dopade na zlepSenie kvality Zivota.

Pri rieseni hodnotenej problematiky z hladiska posudenia vplyvov je potrebné klast’ doraz i na chranené uzemia
nachadzajuce sa v strategickym dokumentom rieSenom tizemi. Strategicky dokument musi brat’ do uvahy pritomnost’
nasledujucich chranenych tizemi a k nim suvisiacu legislativu, ich prehl'ad uvadzame v nasledujucich kapitolach.

Nérodna sustava chranenych uzemi
Mesto Martin je vychodiskom do dvoch narodnych parkov, ktoré sa na izemi regionu Turiec nachadzaju spolocne
s 34 maloplo$nymi chranenymi uzemiami. 70 % rozlohy obidvoch narodnych parkov tvoria lesné porasty.

Vel’koplo$né chranené uzemia prirody v SR
Do uzemia okresu Martin zasahuju tizemia dvoch narodnych parkov (NP Malé Fatra a NP Vel'ka Fatra). AvSak obe
uzemia nezasahuju do katastra mesta Martin a oblasti rieSenia PUM mesta Martin.

Maloplosné chranené uzemia

Na uzemi okresu Martin sa nachadzaju niz§ie uvedené osobitne chranené Casti prirody SR: https://data.sopsr.sk/
chranene-objekty/

Ramsarska lokalita Mokrade Turca
SKCHVUO033 CHVU Velka Fatra 47 445,0100
SKCHVUO013 CHVU Mala Fatra 67 142,6900
SKUEV0382 UEV Turiec a Blatnicky potok 263,8090
SKUEV0381 UEV Dielnice 105,0034
SKUEV0238 UEV Velka Fatra 46 405,4656
SKUEV0240 UEV KTak 98,6356
SKUEV0252 UEV Mala Fatra 20 541,3708
SKUEV0664 UEV Uholniky 7,6066
SKUEV0665 UEV Stre¢nianske meandre Vahu 65,0312
SKUEV0930 UEV Lucanska Fatra 1 466,1483
P44 NP NP Mala Fatra 22 630,0000

P31 NP NP Velka Fatra 40 889,1328

274 NPR Chleb 412,8700

303 NPR KTracianska Magura 204,4700

304 NPR Krak 85,7100

447 PP Sutovské epigenéza 52,1936

249 PR Gol'ove mlaky 6,8300

250 PR Hajasova 7,1700

261 PR Hrabinka 0,4000

267 PR Hradok 6,7500

446 NPR Satovska dolina 526,6500

305 NPR Klastorské luky 85,9915

337 NPR Lysec 70,0400

458 NPR Turiec 89,2899

773 NPP Krlacky vodopad 0,0000

1358 NPP Perlova jaskyna 0,0000

300 PR Katova skala 46,6900

1180 PP Mazarna 0,0000

997 CHA Mosovské aleje 0,0000
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RL09 RL Mokrade Turca 756,7095

1306 PR Pralesy Slovenska — Klak 27,7406
6 CHS Lipa pri kostole

12 CHS Lipa pred klastorom

7 CHS Lipa v klastornej zdhrade

15 CHS Brest v klastornej zahrade

14 CHS Buk v klastornej zdhrade

1 CHS Memorandové lipy v Martine

476 CHS Lipy v Doline

477 CHS Lipa v Starej Borove;j

Natura 2000

Natura 2000 je nazov sustavy chranenych uzemi ¢lenskych krajin Europskej tinie a hlavnym cielom jej vytvorenia
je zachovanie prirodného dediéstva, ktoré je vyznamné nielen pre prisluiny &lensky stat, ale najméd pre EU ako
celok. Této sustava chranenych tzemi mé zabezpecit’ ochranu najvzacnejsich a najviac ohrozenych druhov volne
rasticich rastlin, vol'ne Zijucich Zivocichov a prirodnych biotopov vyskytujicich sa na izemi Statov Eurdpske;j
unie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a biotopov zabezpecit’ zachovanie biologickej réznorodosti v celej
Europskej unii.

Stustavu NATURA 2000 tvoria 2 typy uzemi:

- osobitne chranené uzemia (Special Protection Areas, SPA) - vyhlasované na zaklade smernice o vtakoch - v
narodnej legislative: chranené vtacie izemia;

- osobitné uzemia ochrany (Special Areas of Conservation, SAC) - vyhlasované na zdklade smernice o biotopoch
- v ndrodnej legislative: izemia eurdpskeho vyznamu

Chrénené¢ vtacie uzemia

Na tizemi okresu Martin sa nachadzaji chranené vtacie tizemia:

SKCHVUO033 CHVU Velka Fatra 47 445,0100

SKCHVUO013 CHVU Mala Fatra 67 142,6900

Do zemia vymedzeného strategickym dokumentom z tychto chranenych vtacich tizemi zasahuje iba SKCHVUO033
Velké Fatra.

SKCHVUO033 Velka Fatra (vyhlaska MZP SR ¢. 194/2010 Z. z.)

Uzemia eurdpskeho vyznamu

Na tizemi okresu Martin sa nachadzaji Uzemia eurdpskeho vyznamu, z toho v izemi vymedzenom strategickym
dokumentom sa z tychto tzemi europskeho vyznamu nachadzaju nasledujuce uzemia:

SKUEV0382 UEV Turiec a Blatnicky potok 263,8090

SKUEV0381 UEV Dielnice 105,0034

SKUEV0238 UEV Velka Fatra 46 405,4656

SKUEV0240 UEV KTak 98,6356

SKUEV0252 UEV Mala Fatra 20 541,3708

SKUEV0664 UEV Uholniky 7,6066

SKUEV0665 UEV Stre¢nianske meandre Vahu 65,0312

SKUEV0930 UEV Lucanska Fatra 1 466,1483

Uzemia chranené podla medzinarodnych dohovorov

Na uzemi Slovenskej republiky plati niekol’ko ddlezitych medzinarodnych zmliv a dohovorov, ktoré maju za ciel’
vyraznejSie zachovanie svetového dediCstva na Zemi. Podla nich st vyc¢lenené chranené uzemia a lokality, ktoré nie
su kategoriou chraneného uzemia podl'a zdkona €. 543/2002 Z. z., ale tvoria vyznamnu zakladiiu pre rozvoj vedy
a prezentacie ochrany prirody v zahrani¢i. Tieto zemia mozu sucasne patrit’ aj do narodnej ststavy chranenych
uzemi, alebo do navrhovanej europskej stivislej sustavy chranenych izemi NATURA 2000.

Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability (USES) je zikonom NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov definovany ako celopriestorova Struktira navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloziek a
prvkov, ktord zabezpecuje rozmanitost’ podmienok a foriem zivota v krajine. Zaklad tohto systému predstavuju
biocentra, biokoridory a interakéné prvky, ktoré mézu mat’ nadregionalny, regiondlny, alebo miestny vyznam.

6/24



USES Zilinského kraja nadvizuje na Generel nadregiondlneho izemného systému ekologicke;j stability (GNUSES,
1992). Ten vyclenil biocentrd a biokoridory vysSsej urovne - nadregionalneho, provinciondlneho a biosférického
vyznamu.

Okres Martin ma vypracovany dokument Regionalneho tizemného systému ekologickej stability 2012 (RUSES). Na
uzemi okresu Martin sa nachadzaju tieto biocentra a biokoridory:
Biocentra v okrese Martin:

BBc 1 Krivanska Fatra

PBc 2 Bralna Fatra

NRBc 3 Turiec

NRBc 4 KT'ak - Revai — Partizan

NRBc 5 Pod Sokolom - Kopa — Korbel'ka

NRBc 6 Hol'na Fatra - Lysec — BoriSov — Madacov

NRBc 7 Zniev -Sokol — Chlieviska

RBc 8 Gol'ové mlaky

RBc 9 Uholniky

RBc 10 Dielnice

RBc 11 Bukovina

RBc 12 Hradisko pri Nol¢ove - Raztoka — Majkrabovo

RBc 13 Katova skala - Sklabinsky hrad - Nad Bastou

RBc 14 Blatnicky potok - Danovska terasa

RBc 15 Lucanska Fatra

RBc 16 Konciar

RBc 17 Duta skala

RBc 18 Pod Oselnou — Kupel’

RBc 19 Krak - Tlsty diel

Biokoridory v okrese Martin:

NRBk 1 Rieka Vah

NRBk 2 Rieka Turiec

NRBk 3 Hrebeni Lucanskej Fatry

NrBk 4 Hreben Vel'kej Fatry Kopa - HoI'na Fatra - Bralna Fatra
NRBk 5 Duta skala — Vysehrad

RBk 6 ekoton Krivanskej Fatry

RBk 7 Trusalova — Podhradie

RBk 8 Cernik - Kubiancovo — Rieka Vih

RBk 9 Sklabinsky Podzamok — Bukovina

RBk 10 Trebostovo — Zaborie

RBk 11 Kantorsky potok

RBk 12 Blatnicky potok

RBk 13 Ekotén Lucanskej Fatry Vrutky — Klastor pod Znievom
RBk 14 Potok Vrica

RBk 15 Ekoton Velkej Fatry Krpelany- Turéianska Stiavnicka
RBk 16 Ekoton Velkej Fatry Sklabinia —Blatnica

RBk 17 Ekoton Velkej Fatry Blatnica — MoSovce

RBk 18 Klastor pod Znievom — Mosovce

Pamiatkovo chranené Gizemia

V okrese Martin sa z pohl'adu ochrany pamiatkového fondu v zmysle zakona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového
fondu nachadzaji dve pamiatkové zony — Mesto Martin a Klastor pod Znievom. Historické jadro mesta Martin bolo
20. oktobra 1994 vyhlasené za pamiatkovi zonu mestského typu.

Prehlad evidovanych narodnych kultirnych pamiatok v meste Martin podl’a Registra NKP:

1. Rimskokatolicky kostol sv. Martina

2. Toleran¢ny evanjelicky kostol a fara

3. Slovenské narodné muzeum (prvd budova SNM v Martine — Mizeum Andreja Kmeta a druha budova SNM v
Martine — sidelnd budova a budova Etnografického muzea na Malej hore)

4. dve budovy Matice slovenskej

5. jedno z prvych slovenskych gymndazii na Slovensku — Slovenské patronatne gymnazium
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6. SNM v Martine — Muzeum Martina Benku

7. Zupny dom/Turéianska galéria

8. RolI'nicka vzajomna pokladnica

9. sidelnd budova Tatra banky (ako miesto prijatia a signacie Martinskej deklaracie)

10. Memorandové namestie ako priestor realizacie Memorandového zhromazdenia v roku 1861 (pamétné miesto)
11. Divadlo SNP/Narodny dom

12. Statny ustav zvelad'ovania Zivnosti a remesiel (neskor$ie Generalne riaditel'stvo ZTS Martin)

13. Stefanikov ustav (niekdajsia stredna zdravotna §kola, dnes sucast’ univerzitného kampusu JLF UK v Martine)
14. statna mestianska Skola, evanjelicka cirkevna skola, budova Gymnazia Viliama Paulinyho-Tétha

15. Mestska sporitel'nia, Hasi¢sky dom, Advokatska komora, Tatradomy, Vila Dr. Kohuta, Zivena/Sociélny dom,
Mudrotiov dom

16. Lilgovsky dom (posobisko Jozefa Gregora Tajovského), Hronského vila (pdsobisko Jozefa Cigera Hronského),
posobisko J. Skultétyho

17. Horékovsky dom (SNM v Martine — Miizeum kultary Cechov na Slovensku)

18. Narodny cintorin (63 hrobovych miest ako NKP)

19. lokalita Hradok v mestskej ¢asti Kosuty (oznaovana aj ako ,,Attilov hrob*)

20. Reichlovsky kastiel

21. Davidovska kuria

Chranené vodohospodarske oblasti, vodné zdroje a ich ochranné pasma

CHVO je uzemie, ktoré svojimi prirodnymi podmienkami tvori vyznamnu prirodzent1 akumuléaciu vod a méze sa v
nej vykonavat ¢innost’, len ak sa zabezpeci v§estranna ochrana povrchovych a podzemnych vod, ochrana podmienok
ich tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulacie a obnovy zasob.

Do rieSeného uzemia zasahuju:

- CHVO Velka Fatra

Vodohospodarsky vyznamné toky

V okrese Martin sa nachadzaji nizSie uvedené vodohospodarsky vyznamné vodné toky s uvedenym cislom
hydrologického poradia a ¢isla toku:

* Turiec 4-21-05-020 ¢.t. 202

* Pivovarsky potok 4-21-05-099 ¢.t. 236

» Sklabinsky potok 4-21-05-106 ¢.t. 210

* Krpeliansky kanal 4-21-05-004 ¢.t. 195

* Studenec 4-21-05-008 ¢.t. 678

» Kantorsky potok 4-21-05-010 ¢.t. 639

* Biely potok 4-21-05-016 ¢.t. 623

* Vrica 4-21-05-065 ¢.t. 389

* Valciansky potok 4-21-05-071 ¢.t. 365

* Blatnicky potok 4-21-05-075 ¢.t. 324

» Trebostovsky potok 4-21-05- 084 ¢.t. 310
* Beliansky potok 4-21-05-086 ¢.t. 255

* Necpalsky potok 4-21-05-091 ¢.t. 256

Ochranné pasma prirodnych liecivych zdrojov a prirodnych zdrojov mineralnych stolovych vod

Vymedzenie hranic ochrannych pésiem prirodnych lieivych zdrojov a prirodnych zdrojov mineralnych stolovych
vod v Martine

Ochranné pasmo I. stupiia

Ochranné pasmo I. stupiia je vyznacené v mapovom podklade - Statna mapa odvodena v mierke 1:5 000, listy Martin
2-3, Martin 2-4.

Ochranné pasmo I. stupiia chrani vyverovi oblast’ a ma Styri Casti:

Prva Cast’ tvori uzavrety polygén okolo zdroja BJ-2 a predstavuje v plnom rozsahu izemie plniarne ohranicenej
oplotenim.

Druht cast’ tvori Stvorcové ohranicenie zdroja BJ-4 (priblizne 25x25 m). Hranica je totozna s rozsahom parcely €.
508/282.

Tretiu Cast’ tvori uzavrety polygon okolo Héjskeho medokysSa. Zapadnu hranicu tvori cesta vedtca z Jahodnikov
ku skanzenu (l'avy okraj komunikacie), ktora priblizne 75 m juhozapadne od Hajskeho medokysSa pokracuje po
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vrstevnici 430 v udoli potoka Medokys. Vo vzdialenosti priblizne 125 m juhovychodne od pramena pokracuje
vychodné ohrani¢enie rovnobezne pozdiz potoka Medokys vo vzdialenosti priblizne 60 m.

Aj $tvrta &ast’ predstavuje uzavrety polygon. Vychodné a juzné ohranienie prebicha pozdiZ polnej cesty vedene;
juznym okrajom mesta (Cast’ou Jahodniky) smerom na zapad az po vrstevnicu 420, pokracuje po vrstevnici 420 az
po krizovanie s pol'nou cestou, kde sa spaja s vychodnym ohrani¢enim.

Uzemie ochranného pasma I. stupiia zabera plochu priblizne 0,103 km2.

Ochranné pasmo II. stupna

Ochranné pasmo II. stupiia je vyznacené v mapovom podklade - Vodohospodarska mapa Slovenskej republiky v
mierke 1:50 000, listy Martin 26-33, TurCianske Teplice 36-11.

Citlivé a zraniteI'né oblasti

Citlivé a zranitel'né oblasti ustanovuje nariadenie vlady SR €. 174/2017 Z. z. podl'a § 33 a 35 zékona ¢. 364/2004 Z. z.
o vodach. Podl’a tohto nariadenia st za citlivé oblasti vyhlasené vodné utvary povrchovych vod, v ktorych dochadza
alebo moze dojst’ v dosledku zvySenej koncentracie zivin k neziadiicemu stavu kvality vod, ktoré sa vyuzivaju ako
vodarenské zdroje alebo su vyuzite'né ako vodarenské zdroje a ktoré si vyzaduju v zaujme zvysenej ochrany vod
vy$si stupeii Cistenia vypustanych odpadovych vod. Citlivé oblasti si pravidelne vyhlasované a prehodnocované
podl'a kritérii uvedenych v prilohe ¢. 3 vodného zdkona. Podl'a NV SR ¢. 174/2017 Z. z. sa za citlivé oblasti
ustanovuju vodné utvary povrchovych vod, ktoré sa nachadzaji na tizemi Slovenskej republiky, alebo tymto uzemim
pretekaju.

Chranené loziskové izemia, dobyvacie priestory a prieskumné uzemia

V riesenom a dotknutom uzemi sa nachadzaju niektoré evidované prieskumné izemia, chranené loziskové uzemia a
aj dobyvacie priestory, na ktorych ochranu a vyuzivanie nerastného bohatstva sa vzt'ahuje ochrana v zmysle zakona
€. 44/1988 Zb. o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) v zneni neskorsich predpisov, zdkon ¢.
51/1988 Zb. o banskej ¢innosti, vybusninach a o $tatnej sprave v zneni neskorsich predpisov a nariadenie vlady SR
¢. 520/1991 Zb. o podmienkach vyuzivania lozisk nevyhradenych nerastov.

OBU v Banskej Bystrici v okrese Martin eviduje:

* chranené loziskové izemie s urCenym dobyvacim priestorom Martin pre organiziciu Brantner Fatra s.r.o., Ul
Robotnicka 20, 036 01 Martin, ICO — 31 578 861, na dobyvanie tehliarskych surovin,

* chranené loziskové tzemie s ur¢enym dobyvacim priestorom Sucany pre organizaciu PREFA invest, a. s.,
Podhradska cesta 2, 038 52 Sucany, ICO — 46 887 741, na dobyvanie strkopieskov,

« chréanené loziskové izemie s uréenym dobyvacim priestorom Turéianska Stiavni¢ka bez organizacie, na dobyvanie
tehliarskych surovin,

* chranené loziskové uzemie s uréenym dobyvacim priestorom Vricko pre organizaciu DOPRAVEX kamenolomy,
s.r.0., Pribovce 175, 038 42 Pribovce, ICO — 48 081 655, na dobyvanie vapenca.

6. Mozné rizika suvisiace s uplatiiovanim strategického dokumentu

Samotny dokument PUM funk¢ného tzemia mesta Martin bol koncipovany tak, aby boli pripadné rizika ¢o najviac
eliminované, a preto sa nepredpokladaju vyznamnejsie rizika spojené s uplatiiovanim strategického dokumentu vo
vztahu k Zivotnému prostrediu a verejnému zdraviu. Napiianie strategickych cielov, tykajucich sa rozvojovych
aktivit v podobe konkrétnych investiénych zamerov, bude podrobené posudeniu vplyvov na Zivotné prostredie (EIA)
v zmysle platnej legislativy pred ich povolenim na zéklade vlastnych projektov, co prispeje k eliminacii pripadnych
rizik.

7. Vplyvy na Zivotné prostredie presahujice Statne hranice
Vzhl'adom na charakter predmetného strategického dokumentu i jeho polohu v ramci tizemia Slovenskej republiky
(Martin a nadvézujace okolie) sa vplyvy na Zivotné prostredie presahujtice Statne hranice nepredpokladaju.

Strategicky dokument svojimi parametrami podl'a § 4 ods.2 pism. b) zdkona podlieha zistovaciemu konaniu, ktoré
OU MT, OSZP vykonal podla § 7 zakona.

V ramci zistovacieho konania OU MT, OSZP rozposlal oznamenie o strategickom dokumente listami &. OU-MT-

OSZP-2025/005518-003-Va a OU-MT-OSZP-2025/005518-004-Va zo dna 22.01.2025 podl'a § 6 ods. 2 zdkona na
zaujatie stanoviska dotknutym organom, schval'ujiicemu organu a dotknutym obciam. Dotknuté obce boli povinné
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informovat’ verejnost’ spdsobom v mieste obvyklym. Zaroveii OU MT, OSZP zverejnil oznamenie na webovom
sidle ministerstva

https://www.enviroportal.sk/eia/detail/plan-udrzatelnej-mobility-mesta-martin
V zmysle § 6 ods. 3 prislusny organ oznamil miesto a ¢as konania konzultacie.

V sulade s § 6 ods. 6 zdkona a do vydania tohto rozhodnutia dorucili prislusnému organu tieto subjekty nasledovné
pisomné stanoviska, ktoré predkladame v skratenej forme:

Krajsky pamiatkovy urad Zilina, z listu &. S-PUSR-001742/2025 zo diia 07.02.2025:

K predmetnému ozndmeniu o zaslani strategického dokumentu si Krajsky pamiatkovy turad Zilina uplatnil
nasledovné POZIADAVKY z hl'adiska zaujmov chranenych pamiatkovym zakonom:

1. V katastralnych tizemiach mesta Martin sa nachadzaju plochy, ktoré boli pamiatkovymi tizemiami vyhlasenymi
podl'a pamiatkového zakona — ploSne rozsiahle pamiatkové zony — dve mestské pamiatkové zony (hranice prvej
v historickom centre Martina, ktord bola vyhlasena v roku 1994, st oznacené v prilohe Cervenou farbou, hranice
druhej s nazvom Mala hora a Hostihora, ktora bola vyhlasena v roku 2018, st oznacené v prilohe modrou farbou),
v ktorych sa nachddzaju mnohé objekty aredlov resp. samostatnych narodnych kultirnych pamiatok. Vyznamnou
sucast’'ou tychto pamiatkovo chranenych uzemi st aj historické parky a zahrady, ktoré predstavuju architektonicko-
vegetacnu kompoziciu dotvarajticu stavebné nehnutel'né pamiatky v meste Martin (napriklad kostoly, fary, cintoriny,
administrativne a kultirne budovy, muzed, Skoly...), alebo st samostatnymi dielami v mestskom urbanizme,
skrasl'ujucimi historické Casti mesta (napriklad parky pri bytovych stboroch, verejna zeleti v priestoroch ulic,
namesti a na navrsiach Malej hory a Hostihory, pozdiZ vychodného okraj centra mesta...). Z uvedeného dévodu
je nevyhnutné, aby pri tpravach akejkol'vek nehnutel'nosti v pamiatkovych uzemiach, alebo obnove narodnych
kultarnych pamiatok, resp. Uprav v ich bezprostrednej blizkosti, pri ktorych sa predpokladaju plosné, priestorové a
funkéné zmeny, musi byt’ osloveny Krajsky pamiatkovy urad Zilina, ktorého zavizné stanovisko bude podkladom
pre ohlasenie resp. vydanie izemného rozhodnutia a stavebného povolenia, alebo pre rozhodnutia inych orgédnov
Statnej spravy.

2. Riesené uzemie v pamiatkovych zoénach i mimo nich mé aj archeologicky potencial, nakolko je v fiom
identifikovany vyznamny pocet archeologickych narodnych kultirnych pamiatok a archeologickych lokalit, preto
je velky predpoklad, Ze sa tu nachadzaji doteraz neevidované a nam nezname archeologické naleziska, ktoré
modzu byt narusené akoukol'vek stavebnou Cinnostou. Z uvedeného dévodu je nevyhnutné, aby v tizemnych a
stavebnych konaniach akejkol'vek stavby, pri ktorej sa predpoklada zasah do terénu (zakladanie stavieb vsetkého
druhu, liniové podzemné vedenia, komunikacie, hrubé terénne upravy, rekultivacie a pod.), musi byt osloveny
Krajsky pamiatkovy trad Zilina, ktorého zavizné stanovisko bude podkladom pre vydanie uzemného rozhodnutia
a stavebného povolenia. V opodstatnenych pripadoch Krajsky pamiatkovy trad Zilina stanovi poziadavku na
zabezpecenie archeologického vyskumu.

Podra § 30 pamiatkového zakona kazdy je povinny spravat’ sa tak, aby svojim konanim neohrozil zakladnti ochranu
kultarnych pamiatok podl'a § 27 a zdkladnu ochranu pamiatkovych uzemi podl'a § 29 a nesposobil nepriaznivé zmeny
stavu pamiatkového fondu a stavu archeologickych nalezisk. Pri realizacii nasledovnych planovanych stavebnych
alebo hospodarskych ¢innosti v rieSenom tizemi strategického dokumentu ,,Plan udrzateI'nej mobility mesta Martin*
je podla § 30 ods. 4 zékona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov a uprav
(dalej len ,,pamiatkovy zakon*) potrebné oslovit’ Krajsky pamiatkovy urad Zilina, ktorého zavizné stanovisko bude
podkladom pre vydanie izemného rozhodnutia a stavebného povolenia, resp. pre rozhodnutia inych organov statnej
spravy.

Podla § 40 ods. 4 pamiatkového zakona a § 127 zakona €. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom
poriadku v zneni neskorsich predpisov v pripade zistenia, resp. narusenia archeologickych nalezov pocas stavby musi
nalezca alebo osoba zodpovedné za vykonavanie prac ihned’ ohlasit’ nalez Krajskému pamiatkovému tiradu Zilina.
Nélez sa musi ponechat’ bez zmeny az do obhliadky krajskym pamiatkovym tiradom alebo nim poverenou odborne
spdsobilou osobou. Do obhliadky krajskym pamiatkovym tradom je ndlezca povinny vykonat’ vSetky nevyhnutné
opatrenia na zachranu nalezu, najma zabezpecit’ ho proti poskodeniu, znehodnoteniu, zniceniu a odcudzeniu, pokial
o fiom nerozhodne stavebny urad po dohode s krajskym pamiatkovym tradom. Podl'a § 40 pamiatkového zakona
archeologicky nalez moze vyzdvihnit' a premiestnit’ z povodného miesta a z nalezovych stvislosti iba opravnena
osoba metdodami. Podl'a § 41 ods. 4 pamiatkového zakona krajsky pamiatkovy trad v spolupraci s prislusnym
stavebnym uradom zabezpecuje podmienky ochrany archeologickych nalezov a nalezisk.
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Krajsky pamiatkovy trad Zilina stanovil podmienky, splnenim ktorych zostant zachované pamiatkové hodnoty
rieSeného uzemia. Podmienky d’alSieho postupu urcil vzhl’'adom k stavu zachovania pamiatkovych hodnot rieSeného
tizemia. Krajsky pamiatkovy trad Zilina poziadavky rovnako stanovil z dovodu planovanej stavebnej ¢innosti v
zemi rieSen¢ho Gzemia.

Z hladiska zaujmov chranenych pamiatkovym zékonom si Krajsky pamiatkovy tirad Zilina v zistovacom konani
Okresného tradu Martin, odboru starostlivosti o zivotné prostredie o rozhodnuti, ¢i sa uvedeny strategicky dokument
bude, alebo nebude posudzovat’ podl'a zdkona (€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie)
neuplatiiuje ziadne d’alSie poziadavky.

Stanovisko OU MT, OSZP: Prislusny organ berie uvedené stanovisko na vedomie. Podmienky boli vyhodnotené
ako relevantné, opodstatnené a odovodnené. Spravny orgdn uvedené podmienky zohladnil premietnutim do
vyrokovej Casti tohto rozhodnutia. K potrebe posudzovania strategického dokumentu podl'a zakona sa dotknuty
organ nevyjadril, prislusny organ ma tak za to, Ze nepozaduje d’alSie posudzovanie dokumentu podl’a tohto zakona.

Regionalny tirad verejného zdravotnictva so sidlom v Martine, z listu &. RUVZMT/OHZPaZ/5/88/1001/2025 zo
dna 04.02.2025:

V predmetnom Oznameni o strategickom dokumente, zverejnenom na webovom sidle Ministerstva Zivotného
prostredia SR, vypracovanom Zilinskou Univerzitou, Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov, Katedra
cestnej a mestskej dopravy sa uvadza nasledovné, vyber citcii:

»Hlavnym ciel'om Planu udrzatel'nej mobility rieSeného uzemia je navrh rieSenia jednotlivych druhov dopravy a ich
opatreni v oblasti organizacnej, prevadzkovej a infrastruktirnej v kontexte dosiahnutia hlavnych ciel'ov udrzatelnej
mobility. So zretel'om na udrzateI'nost’ sa dokument zameriava hlavne na zlepSenie podmienok pre udrzatel'né formy
dopravy ako je nemotorova a verejna osobnd doprava s vymedzenim zakladnych pravidiel pre uvazené pouzivanie
individualnej automobilovej dopravy. Samotna doprava a mobilita by tak mala rozvijat’ podmienky vo vSetkych
sférach a oblastiach, preto mo6zeme hovorit’ o prierezovom dopade na zlepSenie kvality Zivota.

Z tohto dévodu by Plan udrzatel'nej mobility (d’alej len ,,PUM*) mal:

» Navrhnut’ a nastavit’ efektivny dopravny systém v rieSenom tzemi.

» Zvysit podiel pouzivania ekologickych druhov dopravy so zretel'om najmai prepravy vel’kych dopravnych pradov
0sOb a materidlu v izemi.

* Eliminovat’ a znizit’ znecistenie ovzdusia z dopravy, znizit” hluk, vibracie, sklenikové plyny a naroky na spotrebu
energie apod.

* Zvysit atraktivitu verejného priestoru vytvorenim vhodnych podmienok v oblasti dopravy, mobility.

* Pozvat’ obCanov na spoluvytvarani spolo¢nych udrzatel'nych cielov formou participacie.

Medzi strategické ciele PUM patri:

» Zmena v dopravnom spravani a prechodu od individudlneho motorizmu k udrzateInym ekologickym druhom
dopravy (verejna osobna doprava, pesia a cyklisticka doprava, zdiel'ané sluzby).

» Efektivne pouzivanie dopravne;j siete a verejného priestoru.

* Znizenie negativnych dopadov z dopravy (redukcia emisii a sklenikovych plynov, zniZenie energetickej naro¢nosti
dopravy).

* Zlepsenie bezpecnosti dopravy a znizenie dopravnej nehodovosti.

* Zlepsenie manazovania dopravy a zabezpecCenie udrzatel'nej mobility.

Hlavny ciel:
1. Navrh udrzate'ného dopravného systému.

Specifické ciele:

1.1 Dobudovanie dopravnej siete nadregiondlneho a regionalneho vyznamu.

* Ciel'om je umoznit rychle a kvalitné prepojenie mesta Martin s ostatnymi vyznamnymi sidlami bez negativnych
dopadov na samotné izemie mesta a eliminacie tranzitnej dopravy.

1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikécii.

* Ciel'om je vytvorenie kvalitnej cestne;j siete, ktora bude prepajat’ jednotlivé Casti mesta Martin vzh'adom na sti¢asné
a buduce poziadavky uzemia.

1.3 Upokojovanie dopravy.
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» Ciel'om je zrealizovat’ prvky a opatrenia upokojenia dopravy najma v rezidentskych oblastiach za ucelom ochrany
zranitelnych Gcastnikov cestnej premavky.

1.4 Dobudovanie kvalitnej infrastruktary pre pesich a cyklistov.

* Vybudovanie ucelenej, bezpecnej, bezbariérovej a kvalitnej infrastruktiary pre pesich a cyklistov s prepojenim
jednotlivych mestskych casti a napojenia na nadradenu siet’ cyklotras.

1.5 Vytvorenie Smart city architektury pre efektivne manazovanie dopravy a koordinované riadenie dopravy.

» Zavedenie novych technologii, ktoré ul'ah¢ia monitorovanie, riadenie a organizaciu dopravy s prvkami preferencie
VOD na svetelnych krizovatkach.

1.6 Personalne a financné zazemie pre realizaciu opatreni udrzatel'nej mobility.

* Cielom je vytvorenie dostatoéného personalneho, finan¢ného a odborného zazemia pre realizaciu planovanych
opatreni pri dosahovani cielov udrzatel'nej mobility.

Hlavny ciel:
2. Riesenie problematiky statickej dopravy.

Specifické ciele:

2.1 Systematicka parkovacia politika (centralna mestska zona + rezidentské parkovanie).

» Zavedenie a realizacia systematickej parkovacej politiky, ktora zlepsi podmienky pre parkovanie v centre mesta
ako aj ostatnych Castiach mesta, najmé na sidliskach.

2.2 Dobudovanie parkovisk P+R, B+R, P+G.

* S cielom minimalizacie parkovania automobilov v centre mesta vybudovat’ zachytné parkoviska typu Park and
Ride, Bike and Ride a Park and Go.

2.3 Vybudovanie velkokapacitnych parkovisk, parkovacich domov.

» Dobudovat’ kapacitu parkovacich miest v hromadnych velkokapacitnych garazach a zniZenie parkovania na
uliciach.

Hlavny ciel:
3. Zvysenie podielu ciest verejnou osobnou dopravou.

Specifické ciele:

3.1 Fungujuci Integrovany dopravny systém.

* Integrovanie poskytovatel'ov sluzieb vo verejnej osobnej doprave (MHD, regiondlnej) ako aj ostatné mobilitné
sluzby do integrovaného dopravného systému ako aj podporovat’ intermodalitu.

3.2 Zvysenie cestovnej rychlosti pre verejnu dopravu.

* Realizovat’ opatrenia na zvySenie konkurencieschopnosti vozidiel VOD voci individualnej automobilovej doprave
najma opatreniami umoziujucimi preferenciu vozidiel VOD na svetelnych krizovatkach apod.

3.3 Modernizécia informacnych a vybavovacich syst¢émov VOD.

» Zmodernizovat’ informacny a vybavovaci systém pre cestujlicich za ucelom zlepSenia atraktivity VOD ako aj
zrychlenia procesu vybavovania a informovania cestujucich.

3.4 Zvysenie kvality infrastruktary a vozidiel VOD.

» Kvalitné a atraktivne zdzemie VOD ma za ciel prilakat’ novych cestujucich tak, aby pouzivali VOD namiesto
individualnej automobilovej dopravy.

Hlavny ciel:
4. Zvysenie podielu ciest ekologickou dopravou.

Specifické ciele:

4.1 Integrovat’ cyklistov do VOD a vybudovanie bikesharingu.

* Ciel'om je umoznit ekologickym druhom dopravy ich vzajomné prepojenie a pouzivanie ako aj podporu zdiel'anych
sluzieb ako napr. bikesharing za ucelom zvySenia podielu ciest cyklistickou dopravou.

4.2 Vytvarat’ schémy a dotacné programy na podporu pouzivania ekologickych druhov dopravy.

» Cielom je vytvorit' a podporit schémy, ktoré umoznia obyvatelom pouzivat ekologické druhy dopravy s
moznost'ou ziskania benefitu napr. pri kupe bicykla a odmeny za pouZzivanie sluzby a pod.

Hlavny ciel:
5. Zvysenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov dopravnej prevadzky.
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Specifické ciele:

5.1 Opatrenia pre zvysenie bezpecnosti nemotorovej dopravy.

» Cielom je zvysit bezpecnost nemotorovej dopravy najmi segregiciou motorovej a nemotorovej dopravy,
upokojovanim a pod.

5.2 Prestavba krizovatiek a tsekov ciest z dovodu zvySenia bezpecnosti.

» Cielom je realizacia prestavby existujucich krizovatiek a usekov ciest za i¢elom minimalizovania vzniku
dopravnych nehdd.

5.3 Informacné a osvetové kampane pre zvysenie bezpecnosti prevadzky.

* Podporovat’ a realizovat’ vzdelavacie, informacné kampane, ktoré maju cielit na zlepSenie osvety medzi
jednotlivymi ucastnikmi cestnej premavky.

5.4 Zvysit dohl'ad nad bezpecnost'ou premavky.

* Ciel'om je v spolupréci s prislusSnymi organizaciami zlepsit’ dohl'ad nad bezpecnost'ou premavky. Zlepsit' zbieranie
udajov o Statistike dopravnej nehodovosti v meste Martin s identifikaciou problematickych nehodovych a rizikovych
lokalit.

Hlavny ciel:
6. Znizenie negativnych dopadov z dopravy na Zivotné prostredie.

Specifické ciele:

6.1 Realizovat’ opatrenia na zniZenie pouzivania neekologickych vozidiel.

» Cielom je aplikovat’ opatrenia, ktoré pomozu pri eliminacii pouzivania neekologickych druhov dopravy v
mestskom prostredi a ich negativnych dopadov.

6.2 Zaviest’ transformaciu vozidlového parku VOD na ekologicky.

» Zvysenie podielu ekologickych vozidiel VOD v meste Martin za Gcelom zniZenia znecistenia ovzdusia ako aj
zivotného prostredia.

6.3 Zavadzat’ opatrenia na transformaciu prechodu z fosilnych paliv na bezemisné paliva a pohony.

* Ciel'om je zavadzanie opatreni, ktoré pomo6zu eliminacii pouzivania fosilnych paliv dopravnymi prostriedkami v
meste Martin.

Hlavny ciel:
7. Znizovat podiel obyvatel'ov priamo zasiahnutych znecistenim ovzdusia, hlukom a vibraciami.

Specifické ciele:

7.1 ZniZenie znecistenia, negativnych vplyvov z dopravy.

* Ciel'om je realizovat’ a podporovat’ opatrenia, ktoré¢ povedu k zniZzeniu znecistenia z dopravy ako aj zniZeniu
ostatnych negativnych vplyvov z dopravy.

7.2 Znizovanie energetickej narocnosti dopravy.

* Ciel'om je zniZenie energetickej naro¢nosti dopravy v meste Martin.

Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie

Plan udrzatel'nej mobility funkéného izemia mesta Martin predpokladé zlepsenie kvality zivota ako aj priamych
a nepriamych vplyvov na zZivotné prostredie a to najmé efektivnym dopravnym systémom umoziujucim efektivnu
prepravu osdb a materidlov s minimalizaciou negativnych dopadov na Zivotné prostredie. V pripade rozhodnutia
prislusného organu bude vypracovand Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla Prilohy ¢. 4 zédkona
¢. 24/2006 Z. z. posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov, ktord podrobne vyhodnoti strategicky dokument ,,Plan udrzateI'nej mobility mesta Martin‘ z
hl'adiska jej vplyvov na Zivotné prostredie a verejné zdravie a pripadne bude obsahovat’ detailny popis moznych
rizik a ich hodnotenie.

CHARAKTERISTIKA HLAVNYCH ASPEKTOV ZIVOTNEHO PROSTREDIA A VEREJNEHO ZDRAVIA
Podl'a Spravy o stave Zivotného prostredia SR v roku 2020, SAZP je &ast’ rie§eného uzemia — mesto Martin zaradena
do regionu 2. environmentalnej kvality s nenarusenym prostredim (12 - Hornopovazsky) a cast’ mesta patri do
regionu 1. environmentalnej kvality.

Ovzdusie
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Najviac zatazenou zlozkou zivotného prostredia v désledku dopravy je ovzdusie. Hlavnymi zdrojmi znecistovania
ovzdusSia v doprave su spalovacie motory (vznetové aj zazihové), spalovacie turbiny pre pohon dopravnych
prostriedkov (cestnych kol'ajovych vozidiel, lodi a pod.), ale aj stavebnych a po'nohospodarskych strojov.

Emisna situacia

Druh a mnozstvo emisii zavisi od pouzitého paliva, technického rieSenia spalovacieho zariadenia a od riadenia
spal’ovacieho procesu. Dlhodobo dochadza k narastu intenzity individualnej automobilovej dopravy, co smeruje k
postupnému ndrastu emisii. Tieto protichodné faktory v suhrne spdsobujt, Ze trend celkovych dopravnych emisii
je mozné charakterizovat’ v dlhodobom horizonte ako stagnujuci. Vyznamné odchylky od tohto celkového trendu
nastavaju na lokalnej urovni, predovsetkym v ddsledku infrastruktirnych opatreni s dopadom na miestnu intenzitu
cestnej dopravy.

Vyvoj produkcie emisii v cestnej doprave je v poslednych rokoch ovplyviiovany viacerymi zasadnymi faktormi.
Negativny vplyv rychleho rastu environmentalne nepriaznivej cestnej dopravy, predovSetkym najnepriaznivejse;j
individualnej automobilovej dopravy, jej zvySujucimi sa vykonmi a spotrebou pohonnych latok, ktory tlmi
uplatiiovanie generacne novych, environmentalne a energeticky vhodnejsich vozidiel.

Imisna situacia

Rozhodujticimi lokalnymi zdrojmi pra$ného znecistenia ovzdusia je v mestach a sidlach cestna doprava (abrazia
— oter pneumatik, brzdovych oblozeni a povrchov ciest, resuspenzia tuhych Castic z povrchov ciest - znecCistené
automobily, posypovy material, prach, Spina na krajnici ciest a vyfukové emisie), mineralny prach zo stavebnej
¢innosti, veternd erdzia z nespevnenych povrchov, lokédlne vykurovacie systémy na tuhé palivd, malé a stredné
lokalne priemyselné zdroje bez nalezitej odluc¢ovanej techniky a pripadne aj niektoré pol'nohospodarske prace (sucha
orba, zatva alebo repna kampaii). Na tieto zdroje by sa mali orientovat’ lokalne opatrenia na znizovanie urovne
PM10, medzi ktoré je mozné zaradit’ zmeny v organizacii dopravy, pesie zony, rozsirovanie zelene, speviiovanie
povrchov, znizovanie spotreby tuhych paliv v lokdlnom vykurovani, kontrola technického stavu a znecCistenia
pneumatik vozidiel, Cistenie ulic a chodnikov miest a obci, protier6zne opatrenia na staveniskach, skladkach sypkych
materialov, skladkach odpadov, prisna kontrola lokalnych priemyselnych zdrojov a podobne).

Prizemny 0z6n

Prizemny ozo6n je l'udskému zdraviu nebezpecny. Sposobuje drazdenie a choroby dychacich ciest, zvySuje riziko
astmatickych zachvatov, podrazdenie o¢i a bolesti hlavy. AZ 95 % oz6nu vdychnutého do plic zostadva v organizme.
Sposobuje oslabenie organizmu a zvySuje nachylnost’ na infekcie dychacich ciest. Chronické tc€inky je mozné
ocakavat’ pri opakovanom a dlhodobom vystavovani organizmu t¢inkom ozénu. K najcitlivejSim skupinam
populacie na 0zon patria stari 'udia, osoby s ochoreniami dychacej a srdcovocievnej ststavy, alergici a astmatici,
vel'mi malé deti a tehotné Zeny.

ZvySeny vznik prizemného o0zénu pozorujeme najmi pocas horucich letnych dni v lokalitich s vysokou
koncentraciou vyfukovych plynov spalovacich motorov, kde dochddza k narastu obsahu oxidov dusika a
plynnych uhl'ovodikov vo vzduchu. V poslednych rokoch st vSetky novo vyrabané osobné automobily vybavené
katalyzatormi, ktoré premienaju oxidy dusika na inertny plynny dusik a toxicky oxid uholI'naty na relativne neskodny
CO2. Zavedenim tychto opatreni sa podarilo znizit' koncentraciu prizemného ozonu vo velkych priemyselnych
centrach o niekol'ko desiatok percent.

Kvalita ovzdusia

Z dajov SHMU je zrejmy negativny dopad cestnej dopravy. Napr. na mesto vplyva hlavny cestny tah prepéjajuci
Zilinu a Ruzomberok. Samotné znegistenie ovzdusia mesta Martin je vyhodnotené vo vyroénej sprave SHMU. Na
monitorovacej stanici v Martine bola zaznamenana najvyssia priemerna ro¢na koncentracia PM10 (20 pg#m-3).

Vplyv na zdravotny stav obyvatel'stva

Doprava moéze mat’ aj pozitivny ako aj negativny dopad na zdravie obyvatel'stva.

Najcastejsie su pritomné negativne dopady ako vysledok najméd motorovej dopravy (znecCistenie ovzdusia, hluk,
vibracie a pod.).

Znecistenie ovzdusia z dopravy tak vyrazne prispieva k negativnym dopadom na zdravie, ktoré sa potom prejavuju
d’al$im zhorSovanim zdravotného stavu obyvatel’stva.

Avsak udrzatel'né formy dopravy ako napriklad verejnd osobna doprava, pesia chddza, cyklisticka doprava moézu
mat’ d’alekosiahle benefity pre zdravie najmé z dévodu aktivneho fyzického pohybu, ktory velkej casti populacie a
najmé detom chyba, ¢o sa potom prejavuje v obezite a financnych narokoch na zdravotny systém.

Mozné rizika suvisiace s uplatiiovanim strategického dokumentu
Samotny dokument PUM funk¢ného tzemia mesta Martin bol koncipovany tak, aby boli pripadné rizika ¢o najviac
eliminované, a preto sa nepredpokladaju vyznamnejsie rizika spojené s uplatiiovanim strategického dokumentu vo
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vztahu k Zivotnému prostrediu a verejnému zdraviu. Napiianie strategickych cielov, tykajucich sa rozvojovych
aktivit v podobe konkrétnych investi¢nych zamerov, bude podrobené posudeniu vplyvov na Zivotné prostredie (EIA)
v zmysle platnej legislativy pred ich povolenim na zéklade vlastnych projektov, co prispeje k eliminacii pripadnych
rizik.

V pripade rozhodnutia prislusného organu bude vypracovana Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podl'a
Prilohy ¢. 4 zakona ¢. 24/2006 Z. z. posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov, ktora podrobne vyhodnoti strategicky dokument ,,Plan udrzatel'nej mobility
mesta Martin® z hl'adiska jej vplyvov na Zivotné prostredie a verejné zdravie a pripadne bude obsahovat’ detailny
popis moznych rizik a ich hodnotenie.* — koniec vyberu citacii.

Predlozené oznamenie o strategickom dokumente obsahuje len v§eobecné informécie a navrhy udrzatel'nej mobility
mesta Martin pre jednotlivé oblasti (chodniky, cyklistickd doprava, cestna siet’, staticka doprava, verejna osobna
doprava). Z uvedeného dovodu nie je mozné posudit’ navrh pre jednotlivé oblasti, ich vzajomné nadviznosti z
hl'adiska moznych dopadov na verejné zdravie.

Pripadna Specifickd problematika z hladiska ochrany verejného zdravia, ktord by vyplynula pocas dalSieho
spracovania dokumentu, bude rieSena po predlozeni prislusnych podkladov a podrobnej textovej Casti.

Ku konkrétnym cielom, navrhom planu udrzatel'nej mobility mesta Martin z hI'adiska ochrany verejného zdravia sa
Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Martine méze vyjadrit’ az v d’al$ich stupiioch ich spracovania,
resp. schvalovania a po predlozeni podrobnejSich tdajov a prislusnych podkladov (projektové dokumentacie,
hlukové studie...).

Na zaklade uvedeného nema RUVZ so sidlom v Martine z hl'adiska priméarnej ochrany, podpory a rozvoja zdravia
obyvatel'stva na iseku verejného zdravotnictva v tomto $tadiu spracovania oznamenia o strategickom dokumente
,»Plan udrzateI'nej mobility mesta Martin“ pripomienky.

Z pohladu ochrany, podpory a rozvoja verejného zdravia a verejného zdravotnictva a zabezpecenia zdravych
zivotnych a pracovnych podmienok je potrebné komplexne akceptovat’ a reSpektovat’ ustanovenia zdkona C.
355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v platnom
zneni a suvisiacich vykonavacich predpisov v oblasti ochrany, podpory a rozvoja verejného zdravia a verejného
zdravotnictva, v zmysle ktorych o.i. pri navrhu, vystavbe alebo podstatnej rekonstrukcii dopravnych stavieb a
infraStruktary hluk v stivisiacom vonkajSom alebo vnutornom prostredi nesmie prekrocit’ pripustné hodnoty pri
predpokladanom dopravnom zat'azeni.

Predlozené oznamenie o vypracovani strategického dokumentu ,,Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin®, ktorého
obstaravatelom je Mesto Martin, Nam. S.H. Vajanského 1, 036 49 Martin, ICO: 00 316 792, nie je potrebné
posudzovat’ podl'a zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v platnom zneni.

Stanovisko OU MT, OSZP: Prislu$ny organ berie uvedené stanovisko na vedomie. Spravny organ vyhodnotil
stanovisko dotknutého organu ako stanovisko bez pripomienok. K potrebe posudzovania strategického dokumentu
podl'a zakona sa dotknuty orgdn nevyjadril, prisluSny organ ma tak za to, Ze nepozaduje d’alSie posudzovanie
dokumentu podl'a tohto zakona.

Okresny urad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, odd. ochrany prirody a vybranych zloziek Zivotného
prostredia kraja, z listu ¢. OU-ZA-OSZP1-2025/019743-004 zo dna 17.02.2025:

Okresny urad Zilina, Oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja, nie je po novelizacii
zéakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskor§ich predpisov (d’alej len ,,zakon*) kompetentny
vyjadrovat’ sa podl'a § 9 ods. 1 pism. w) zakona. Okresny urad Zilina v prilohe tohto listu odosiela stanovisko Spravy
NP Velka Fatra ¢. SNPVF 88-001/2025 zo dna 10.02.2025 k Planu udrZateI'nej mobility mesta Martin.

Stanovisko Spravy Narodného parku Velka Fatra, z listu SNPVF 88-001/2025 zo dia 10.02.2025
Identifikacia izemia a charakter ¢innosti:
Predmetom ziadosti ziadatel'a je vypracovanie odborného stanoviska pre vypracovanie stanoviska pre Cinnosti
ustanovené v zakone NR SR ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
Hodnotenie z hl'adiska ochrany prirody a krajiny:
Kraj: Zilinsky
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Okres: Martin

Katastralne tizemie: Martin

Predmetny zamer investora sa nachadza mimo NP VF.

Na predmetnych parcelach plati prvy stupen ochrany podla zakona NR SR €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny.

Névrh rieSenia a odovodnenie:

* Sprava Narodného parku Vel'ka Fatra so sidlom v Martine ako odborna organizécia ochrany prirody a krajiny v
zmysle zdkona o ochrane prirody predpoklada negativny vplyv strategického dokumentu ,,Plan udrzatel'nej mobility
mesta Martin“ na zdujmy ochrany prirody. Nas nazor je, predlozeny strategicky dokument ma byt’ posudzovany
podl'a zakona o posudzovani.

Stanovisko obstaravatela k pripomienkam:

Problematické opatrenia, ku ktorym st vyhrady v PUM Martin, nepresahujui opatrenia, ktoré boli definované uz
v inych strategickych dokumentoch z urovne kraja alebo Statu, ktoré musi mesto Martin reSpektovat’. Tyka sa to
navrhu na vylicenie spominanych opatreni:

« rychlostna cesta R3 (Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK),

* vychodny mestsky okruh,

* lanova draha — UPN mesta Martin (zmeny a doplnky),

» rekonstrukcia ti¢elovych komunikacii z Kolonie Hviezda na Martinské hole.

S tymto nadvrhom nestihlasime, ked’Ze tieto opatrenia su uz sucastou inych strategickych dokumentov rychlostna
cesta R3 (Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK, UPN ZSK), vychodny mestsky okruh, lanova
draha, ugelové komunikicie — UPN mesta Martin (zmeny a doplnky), Uzemny generel dopravy mesta Martin.
Nehovoriac o tom, Ze Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK ako aj tizemny plan uz boli hodnotené
v procese SEA.

Ak by sa tam nedali, bol by dokument napadnutelny zo strany ZSK, pripadne inych institicii, ktoré by pozadovali
tieto opatrenia v dokumente. To znamena, ze v tomto dokumente museli byt uvedené z tohto dovodu. Pokial
boli zasadné pripomienky proti tymto opatreniam, mali byt vznesené uz davno v procese vypracovania Stratégie
udrzatel'ného rozvoja dopravy a mobility ZSK, UPN mesta Martin, Uzemného generelu dopravy mesta Martin.

Ak by sa tieto opatrenia dali prec, to by bol potom jeden dokument v rozpore s druhym.

Taktiez nesuhlasime s tvrdenim, Ze by bol dokument nedostatocne pripraveny pre chybajicu viziu. Vizia v
dokumente je, dolezité je viak to, aby sa napifiala. Samotné poziadavky pre obsah dokumentu zadefinovalo
mesto v spolupraci s DPMM. Boli takisto zohl'adnené pripomienky ob¢anov, ktori sa podiel’ali na definovanie
problematickych oblasti. Dokument bol taktiez riadne schvaleny na MZ.

Zaverom je nutné konstatovat, Ze v pripade stavebnej realizacie opatreni, PUMM nevie posudit’, ¢i sa dané opatrenia
zrealizuju alebo nie, je to len strategicky planovaci dokument. V pripade samotnej realizacie a vystavby sa proces
musi riadit’ prisluSnymi zdkonmi, ktoré maju v sebe mechanizmy na ochranu zivotného prostredia.

Stanovisko OU MT, OSZP: Okresny urad Martin sa stotoZiiuje so stanoviskom obstaravatela.

Sprava Narodného parku Vel'ka Fatra so sidlom v Martine vo svojom stanovisku len vyjadrila nazor, Ze strategicky
dokument mé byt posudzovany podl'a zdkona o posudzovani vplyvov bez toho, aby sa vyjadrila, ¢o ju viedlo k
tomuto vyjadreniu a aké pripomienky mé k uvedenému strategickému dokumentu. Sprava Narodného parku Velka
Fatra so sidlom v Martine nevyjadrila ndzor, aké vplyvy maju byt d’alej vyhodnotené a neuviedla poziadavky na
hodnotenie strategického dokumentu. Spravny organ sa stanoviskom Spravy Narodného parku Vel'ka Fatra so sidlom
v Martine nezaoberal, nakol'ko nebol stanoveny rozsah hodnotenia.

Okresny urad Zilina, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, z listu ¢. OU-ZA-OCDPK-2025/021233/2/
PLI zo dia 31.01.2025:

Okresny urad Zilina, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii po prestudovani ozndmenia o strategickom
dokumente ,,PLAN UDRZATEINEJ MOBILITY MESTA MARTIN® neméa zasadné pripomienky, priom z
hl'adiska nami sledovanych zaujmov cestnej siete pozaduje reSpektovat’ umiestnenie, funkciu, ako aj rozvojové
zamery ciest L. triedy, ktoré je potrebné konzultovat’ s ich majetkovym spravcom — Slovenskou spravou ciest.
Uvedeny strategicky dokument z naSho hladiska nema negativny dopad na krajinu a zhorSenie sucasného stavu
zivotného prostredia, a preto ho nie je potrebné posudzovat’ podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
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Stanovisko OU MT, OSZP: Prislu§ny organ berie uvedené stanovisko na vedomie. Podmienky boli vyhodnotené ako
relevantné, opodstatnené a odovodnené. Spravny organ uvedené podmienky zohladnil premietnutim do vyrokove;j
Casti tohto rozhodnutia. Dotknuty organ vo svojom stanovisku nepozaduje d’alSie posudzovanie dokumentu podl'a
tohto zakona.

Obvodny bansky turad v Banskej Bystrici, z listu ¢. OBUBB_459-330/2024-1 zo dna 06.02.2025:

OBU v Banskej Bystrici eviduje v okrese Martin §tatom chranené zaujmy podl'a banskych predpisov:

* chranené loziskové izemie s urCenym dobyvacim priestorom Martin pre organiziciu Brantner Fatra s.r.o., Ul
Robotnicka 20, 036 01 Martin, ICO — 31 578 861, na dobyvanie tehliarskych surovin,

* chranené loziskové tzemie s ur¢enym dobyvacim priestorom Sucany pre organizaciu PREFA invest, a. s.,
Podhradska cesta 2, 038 52 Sucany, ICO — 46 887 741, na dobyvanie strkopieskov,

« chréanené loziskové izemie s uréenym dobyvacim priestorom Turéianska Stiavni¢ka bez organizacie, na dobyvanie
tehliarskych surovin,

» chranené loziskové uzemie s uréenym dobyvacim priestorom Vricko pre organizaciu DOPRAVEX kamenolomy,
s.r.0., Pribovce 175, 038 42 Pribovce, ICO — 48 081 655, na dobyvanie véapenca,

» chranené loziskové izemie s uréenym dobyvacim priestorom Vrutky pre organizaciu EUROVIA — Kamenolomy,
s.r.0., Osloboditel'ov 66, 040 17 Kosice — Barca, ICO — 36 574 988, na dobyvanie zuly,

» chranené loziskové izemie s urcenym dobyvacim priestorom Vrutky I pre organizaciu BRA-VUR, a. s., Ulica za
mostom 4, 038 61 Vritky, ICO — 31 605 842, na dobyvanie §trkopieskov.

OBU v Banskej Bystrici upozoriiuje, Ze strategickym dokumentom Plan udrzatelnej mobility mesta Martin nesmu
byt dotknuté¢ zaujmy chranené podl'a banskych predpisov a navrhuje, aby sa uzemie v blizkosti chranenych
loziskovych uzemi, resp. dobyvacich priestorov nevyuzivalo ako obytné, pripadne rekreacné uzemie s novymi
stavbami, aby sa tak v buducnosti predislo moznej koliznej situdcii medzi zabezpecenim ochrany loziska a inymi
zdujmami (§ 15 ods. 1 zakona €. 44/1988 Zb. o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) v platnom
zneni.

OBU v Banskej Bystrici nema namietky k strategickému dokumentu, ak tento nijako nest'azi, pripadne neobmedzi
bansku ¢innost’ v uvedenych chranenych loziskovych uzemiach a dobyvacich priestoroch.

OBU v Banskej Bystrici nepovazuje za potrebné, aby sa tento strategicky dokument posudzoval podla zikona ¢&.
24/2006 Z. z.

Stanovisko OU MT, OSZP: Prisluiny organ berie uvedené stanovisko na vedomie. Podmienky boli vyhodnotené ako
relevantné, opodstatnené a odovodnené. Spravny organ uvedené podmienky zohladnil premietnutim do vyrokovej
Casti tohto rozhodnutia. Dotknuty organ vo svojom stanovisku nepozaduje d’alSie posudzovanie dokumentu podl'a
tohto zakona.

Okresny urad Martin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, usek Statnej spravy odpadového hospodarstva, z listu
¢. OU-MT-0OSZP-2025/007416-KI zo dna 04.03.2025:

Nepozadujeme, aby bol vypracovany strategicky dokument — ,PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY MESTA
MARTIN® pre obstaravatel'a Mesto Martin, Nam. S. H. Vajanského 1, 036 49 Martin posudzovany podl'a zakona
¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov.

Stanovisko OU MT, OSZP: Prislu§ny organ berie uvedené stanovisko na vedomie. Spravny organ vyhodnotil
stanovisko dotknutého organu ako stanovisko bez pripomienok. Dotknuty organ vo svojom stanovisku nepozaduje
dalSie posudzovanie dokumentu podl’a tohto zdkona.

Okresny trad Martin, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, usek Statnej vodnej spravy, z listu ¢. OU-MT-
OSZP-2025/005752-Va zo dia 31.01.2025:

Okresny tirad Martin, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, ako prislusny organ Statnej vodnej spravy podla § 5
zak. €. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave starostlivosti o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov, ako dotknuty organ Statnej spravy v zmysle zédkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na zZivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov, k predlozenému oznameniu o vypracovani strategického
dokumentu ,,PLAN UDRZATEENEJ MOBILITY MESTA MARTIN“, nema Ziadne pripomienky.
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Stanovisko OU MT, OSZP: Prislu$ny organ berie uvedené stanovisko na vedomie. Spravny organ vyhodnotil
stanovisko dotknutého organu ako stanovisko bez pripomienok. K potrebe posudzovania strategického dokumentu
podl'a zakona sa dotknuty orgdn nevyjadril, prisluSny organ ma tak za to, Ze nepozaduje d’alSie posudzovanie
dokumentu podl'a tohto zakona.

Okresny tirad Martin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, isek Statnej spravy ochrany ovzdusia, z listu ¢. OU-
MT-OSZP-2025/005816-Ha zo dna 04.02.2025:

K predloZzenému strategickému dokumentu z pohl'adu ochrany ovzduSia divame do pozornosti ustanovenia § 46
ods. 1 pism. e), g), h), i) zadkona ¢. 146/2023 Z. z. o ochrane ovzdusia a o zmene a doplneni niektorych zadkonov, v
ktorom st uvedené vybrané kompetencie organu ochrany ovzdusia obce, v tomto pripade Mesta Martin (citujeme),
ktoré je potrebné respektovat’:

* ods. (1) Obec v oblasti riadenia kvality ovzdusia

e) prijima opatrenia na udrZanie a zlepSenie kvality ovzduSia vo svojom uzemnom obvode, zapracovava ich do
dokumentov vydavanych v ramci svojich kompetencii (Zakon NR SR €. 369/1990 Zb. v zneni neskorsich predpisov)
a tieto opatrenia implementuje,

g) vSeobecne zaviaznym nariadenim

1. zriad'uje, vymedzuje, meni alebo rusi zéonu s obmedzenim prevadzky mobilnych zdrojov alebo nizkoemisnu zénu,
2. ustanovuje podl'a § 10 ods. 4 podmienky prevadzkovania malych zdrojov a osobitnych ¢innosti a obmedzuje alebo
zakazuje ich prevadzku,

h) povol'uje na zéklade ziadosti prevadzkovatel'a vozidla docasny vjazd a trvaly vjazd cestnych motorovych vozidiel
do nizkoemisnej zony,

i) oznamuje ministerstvu zriadenie, vymedzenie, zmenu a zrusenie nizkoemisnej zony.

Stanovisko OU MT, OSZP: Prisluny organ berie uvedené stanovisko na vedomie. Podmienky boli vyhodnotené
ako relevantné, opodstatnené a odovodnené. Spravny orgdn uvedené podmienky zohladnil premietnutim do
vyrokovej Casti tohto rozhodnutia. K potrebe posudzovania strategického dokumentu podl'a zakona sa dotknuty
organ nevyjadril, prislusny organ ma tak za to, Ze nepozaduje d’alSie posudzovanie dokumentu podl'a tohto zakona.

Okresny tirad Martin, odbor krizového riadenia, z listu ¢. OU-MT-OKR-2025/005934-002 zo diia 29.01.2025:
Oznameny strategicky dokument nema negativny vplyv na zabezpeCovanie uloh civilnej ochrany, preto ho
nepozadujeme d’alej posudzovat’ podl'a hore uvedeného zakona.

Stanovisko OU MT, OSZP: Prislu$ny organ berie uvedené stanovisko na vedomie. Spravny organ vyhodnotil
stanovisko dotknutého organu ako stanovisko bez pripomienok. Dotknuty organ vo svojom stanovisku nepozaduje
d’alSie posudzovanie dokumentu podl’a tohto zdkona.

Okresny urad Martin, pozemkovy a lesny odbor, z listu ¢. OU-MT-OU-MT-PLO1-2025/005847-MEC zo dna
27.01.2025:

Nemame pripomienky k ozndmeniu o vypracovani strategického dokumentu, nakol’ko ide o rozvojovy dokument,
ktory by mal byt vypracovany v sulade s ciel'mi a prioritami ustanovenymi v narodne;j stratégii a mal by zohl'adiiovat’
ciele a priority ustanovené v programe hospodarskeho a socialneho rozvoja vyssieho izemného celku, na tzemi, na
ktorom sa mesto nachddza a zarovei pri navrhoch pouzitia pol'nohospodarskej pddy na nepol'nohospodarske ucely,
by mali byt zohl'adnené zasady ochrany pol'nohospodarskej pody.

Stanovisko OU MT, OSZP: Prislu$ny organ berie uvedené stanovisko na vedomie. Spravny organ vyhodnotil
stanovisko dotknutého organu ako stanovisko bez pripomienok. K potrebe posudzovania strategického dokumentu
podl'a zakona sa dotknuty organ nevyjadril, prisluSny organ ma tak za to, Ze nepozaduje d’alSie posudzovanie
dokumentu podl'a tohto zakona.

Dotknuta verejnost’ v zmysle § 6 ods. 6 zakona EIA:

Zeleznice Slovenskej republiky, Generéalne riaditel'stvo, odbor stratégie a zahrani¢nej spoluprace, z listu &.
30234/2025/0210-25 zo dia 30.01.2025:

Na zéklade oznamenia o strategickom dokumente ,,Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin" zverejneného na
webovom sidle Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky (https://www.enviroportal.sk/eia/detail/plan-
udrzatelnej-mobility-mesta-martin) Zeleznice Slovenskej republiky ako verejnost’ podl'a § 6 zédkona &. 24/2006 Z.
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z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov po analyze dokumentu
vydavaju nasledovné:

V ramci predmetného dokumentu ziadame zostladit’ a vziat’ do uvahy:

1. V pripade navrhu/podpory vysadby ochrannej a izola¢nej zelene v blizkosti Zelezni¢nych trati, tiez reSpektovat’
zakon o drahach ¢. 513/2009 Z. z. v zneni neskorSich predpisov, v zmysle ktorého je podla § 4 v obvode drahy
zakazané vysadzat’ stromy a kry a podl'a § 6 Vlastnici a uzivatelia nehnutelnosti a spravcovia vodnych tokov a
odkrytych podzemnych vod v ochrannom pasme drahy (d’alej len ,,OPD") su povinni udrziavat’ pozemky a stromy
a kry na nich, skladky, stavby, mostné piliere a iné konstrukcie a vzdusné vedenia v takom stave a uzivat’ ich takym
spdsobom, aby neohrozili prevadzku drahy a jej sucasti, ani neobmedzili bezpecnost’ a plynulost’ dopravy na drahe.
Vysadzat’ a pestovat’ stromy a kry s vyskou presahujucou tri metre mozno v OPD len vtedy, ak je zabezpecené, ze
pri pade nemdzu poskodit’ sicasti drahy.

2. Upozornujeme, Ze miesta vystavby nachadzajice sa v ochrannom pasme drahy, pripadne v blizkosti drahy, mézu
byt ohrozené negativnymi vplyvmi a obmedzeniami (hluk, vibracie) spdsobené beznou Zelezni¢nou prevadzkou. To
znamena, ze sucast'ou akejkol'vek vystavby v blizkosti Zelezni¢nej trate, pripadne v ochrannom pasme drahy, musia
byt navrhnuté aj opatrenia na eliminaciu nepriaznivych ucinkov Zelezni¢nej prevadzky z hl'adiska hluku a vibracii
v zmysle zakona ¢. 355/2007 Z.z. v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. na navrhovanu
vystavbu. Pri navrhovani tychto opatreni je potrebné vychadzat’ z maximalnej prevadzkovej kapacity Zelezni¢nej
trate. Naklady na realizaciu tychto opatreni hradi investor navrhovanej vystavby, a to aj v pripade, Ze predmetné
opatrenia budi musiet’ byt vykonané priamo na zariadeniach zelezni¢nej trate. Po realizacii stavby v uvedenom
uzemi jej vlastnici nebudu moct’ voci prevadzkovatel'ovi Zelezni¢nej trate uplatiovat’ akékol'vek poziadavky na
elimindciu nepriaznivych ucinkov zelezni¢nej prevadzky, a to ani v pripade, Ze pred navrhovanou vystavbou nebolo
potrebné v zmysle projektovej dokumentacie realizovat’ takéto opatrenia, pretoZe negativne vplyvy Zelezni¢nej
dopravy v Case realizacie predmetnej navrhovanej ¢innosti vystavby boli zname.

3. Zabezpedenie prejazdnosti (obsluznosti) Zelezni¢nej trate alebo nudzovej prevadzky trate &. 180 Zilina, Vrutky,
Poprad, Margecany (HT -01) s vyuzitim obchddzkovych trati hlavne (pre ucely MO SR).

4. Upozoriiujeme, ze prestavba Zeleznicnej stanice Martin a jej prepojenie s navrhovanou autobusovou stanicou
nie je predmetom Ziadneho aktuilne znameho projektu ZSR. V pripade doriesenia parkovania osobnych vozidiel
cestujucich vo vizbe na Zelezni¢nu stanicu Martin ZSR siihlasi so su¢innost'ou, avsak ani v tomto pripade sa tento
navrh aktualne nenachadza v investi¢nom plane ZSR.

5. Navrhovana zelezni¢na zastavka v centre Kosuty a terminal integrovanej dopravy Kosuty nie su projektovym
zamerom ZSR, nakol'ko bola z nasej strany spracovana projektova dokumenticia pre vystavbu novej Zelezni¢nej
zastavky Martin-Sever, ktorda bude mat’ priaznivi polohu v oblasti sidliska Sever, Kosuty a v blizkosti obchodnych
centier. Realizacia zdmeru zastavky Martin-Sever bude vSak zavisiet’ od alokacie finan¢nych prostriedkov.

6. Upozoriiujeme, Ze krizovania Zeleznice s cestnymi komunikaciami budu v ramci vyhladovych projektov ZSR
rieSené v zmysle platnych zakonov.

7. Existujuce strategické a rozvojové zamery na Zelezni¢nej infrastruktire:

a) Pripravovana studia uskuto¢nitel'nosti ,,Modernizacia trate Turany - Vrutky - Varin (mimo)", v rdmci ktorej sa
preveruju varianty vedenia trate s umoznenim maximalnej rychlosti 160 km/h. Okrem toho sa uvazuje v rdmci
variantov s vybudovanim novej Zeleznicnej zastdvky Strecno, so stavbou novych dvojkolajnych Zelezni¢nych
tunelov, s vybudovanim 2 dlh§ich Zelezniénych mostov cez rieku Vah a novej odbogky Potok pred ZST Varin.
Vo vseobecnosti dojde k skvalitneniu technickych parametrov prostrednictvom zvySenia jej technickej vybavenosti
integraciou modernych a progresivnych prvkov.

b) Vyhladovy strategicky zamer ,,Modernizacia trate Zvolen - Banska Bystrica -Vrutky", v ramci ktorého sa
vyhladovo v useku Odb. Dolna Stubiia - Vratky uvazuje s komplexnou rekonstrukciou Zelezni¢ného zvriku a
zvysenim trat'ovej rychlosti do 120 km/h. V rdmci modernizacie bude uvazované aj s elektrifikaciou celého tratového
useku striedavou trakénou napdjacou sustavou 25 kV, 50 Hz a s modernizaciou oznamovacich a zabezpecovacich
zariadeni s moznost'ou dial’kového riadenia.

Stanovisko OU MT, OSZP: Prisluiny organ berie uvedené stanovisko na vedomie. Podmienky boli vyhodnotené ako
relevantné, opodstatnené a odovodnené. Spravny organ uvedené podmienky zohladnil premietnutim do vyrokove;j
Zasti tohto rozhodnutia. K potrebe posudzovania strategického dokumentu podl'a zakona sa Zeleznice Slovenskej
republiky, Generalne riaditel'stvo, odbor stratégie a zahrani¢nej spoluprace nevyjadrili, prislusny organ ma tak za to,
ze nepozaduje d’alSie posudzovanie dokumentu podl’a tohto zakona.

Ing. Jan Topercer, CSc., nezavisly vedecky pracovnik — ekolog, Zelena 10616/3, 036 08 Martin — Priekopa,
pisomnym podanim zo dia 24.02.2025, predlozil stanovisko s navrhnutymi zmenami:
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Vychadzajic z informacie pre verejnost’ z 22. 1. 2025, z ustanoveni § 6 ods. 6 a § 6a zdkona ¢. 24/2006 Z.
z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov (d’alej ,,zakon*) a z najnovsich vedeckych poznatkov a poznatkov o stave prirody a zivotného prostredia
davam stanovisko ku kIi¢ovym castiam oznamenia o strategickom dokumente ,,Plan udrzatel'nej mobility mesta
Martin" (d’alej ,,PUMMM") a dokumentu samotného (Poliak a kol. 2024).

1. Casti I1.2. az I1.7. povazujem za nedostatoéne pripravené o. i. pre chybajicu viziu PUMM i viaceré chybajice
zékladné vychodiska, pristupy, ciele a prostriedky na ich dosiahnutie. V zmysle relevantnych medzinarodnych i
narodnych strategickych dokumentov, politik, platnych pravnych predpisov a najlepSich dostupnych vedeckych
poznatkov (viac nizsie) ziadam, aby PUMMM:

i/ bol zalozeny na vcasnych, spolahlivych, uplnych a presnych informdciach, transparentnom, zodpovednom,
preventivnom, adaptivnom, trans- i interdisciplinarnom pristupe a ucasti zainteresovanych stran na vSetkych
urovniach rozhodovania; ii/ vyuzival systematické a informované (na dokazoch zalozené) rozhodovanie,
vychadzajice zo spolahlivo zisteného stavu veci a z najlepSich dostupnych vedeckych poznatkov, najlepsej
dostupnej praxe i z tradicného ekologického poznania (zdravého ,sedliackeho™ rozumu), ktoré zabezpeci
najméd ucinni adapticiu a mitigadciu klimatickej zmeny, zachovanie a/alebo obnovu prirodnej i historickej
rozmanitosti, integrovany manazment krajiny, udrzatelny rozvoj a kvalitu Zivota obyvatel'stva, plnenie stvisiacich
medzinarodnych zavéizkov, ako i informované rieSenie sporov medzi zainteresovanymi stranami a ich zaujmami.
2. Zvlast vymedzenie cCasti 11.3. povazujem za privelmi hrubé, neuplné a nepresné a tym aj nezrozumiteI'né,
nepreskumatelné a hlavne neudrzatelné. V sulade s pripomienkami v predchadzajucom i v nasledujucom bode
ziadam o doplnenie prinajmenej tychto hlavnych cielov PUMMM:

i/zabranit’ d'al$im stratdm pol'nohospodarskej pody, predovsetkym tej najbonitnejSej

ii/ zabranit’ d’alSiemu narusovaniu kvality, vydatnosti i inych parametrov, rezimov a bilancii
povrchovych i podzemnych vod

i/ zabranit dalSiemu rozSirovaniu mestského tepelného a svetelného ostrova, pecateniu pdd a suvisiacim
kumulativnym ¢i kaskadujiicim nepriaznivym vplyvom na miestnu i regiondlnu klimu

iv/ zabranit’ d’alSim stratdm biodiverzity (druhov, ich biotopov, segmentov prirodnych biotopov i ekosystémov),
zvlast’ regionalne, narodne i eurdpsky vyznamne;j, ako i stratdm dediCstiev vyuzivania zeme, narusovaniu prvkov
USES a konektivity krajiny, rozirovaniu a posilfiovaniu populécii invaznych a rozpinavych organizmov.

3. Do casti 11.7. Vztah k inym strategickym dokumentom Zziadam doplnit’ prinajmensom tieto medzinarodné a
narodné dokumenty, kedze PUMMM vyznamne zasahuje aj do oblasti ich posobnosti:

- Smernica Rady ¢. 92/43/ EHS z 21. méja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov, vol'ne Zijucich zivo¢ichov a vol'ne
rastucich rastlin

- Smernica Rady 79/409/EHS o ochrane volI'ne zijucich vtdkov

- Smernica 2009/128/ES o trvalo udrzateI'nom pouzivani pesticidov

- Euroépsky klimaticky paktl

- aktualizovana Stratégia adapticie SR na zmenu klimy (MZP SR 2018 https://www.minzp,sk/files/odbor-
politikV"Zmenv-kiimv/strateqia-adaptacie-sr-zmenU"klimv-aktualizacia.pdf)

- akény plan na jej implementaciu (MZP SR 2021 https://www.rninzp.sk/files/odbor-politikv-zmenv-klimy/akcnv-
plan-implementaciu-nas.pdf)

- navrh zékona o zmene klimy a nizkouhlikovej transformacii SR (https://www.slov-lex.sk/legislativne-procesv/SK/
LP/2023/29)

- zakon €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v
zneni neskors$ich predpisov (vodny zékon)

- zékon €. 50/1976 Zb. o tzemnom pladnovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon)

- Regiondlny uzemny systém ekologickej stability okresu Martin (Hajnikova a kol. 2012). Zo zakladnych
ekologickych ¢i SirSich vedeckych vychodisk, ktoré treba reSpektovat’ aj pri koncipovani a strategickom planovani
udrzatel'nej mobility (zv1ast’ pri integrovanom, interdisciplindirnom a participativnom), ziadam doplnit’ aj v Eurdpe
i vo svete Siroko prijimané koncepcie ,,ziadnej Cistej straty* biodiverzity (No Net Loss4) a ,,Cistého pozitivneho
vplyvu* (Net Positive Impact5) so stvisiacimi poznatkami evolucnej biologie, bioldgie ochrany prirody a teorie
ekologickych a evoluénych procesov, konkrétne s poznatkami o dynamike metapopulécii, rezervoari druhov (species
pool), adaptivnom cykle a sukcesii, autekologickych narokoch druhov, zdrojovo-poklesovej dynamike populacii
(source-sink dynamics), ich rozptyle (dispersai) a konektivite, modifikacii biotopov, dynamike ploésok a rezimoch
disturbancii i o dynamickych hrozbach67*89'10,11 a i. a z nich vyplyvajucimi strategickymi prioritami, ako
zabezpecit’ rozmanitost’ prirodnej krajiny Eurdpy, ochranu medzinarodne i narodne vyznamnych ,,horacich miest"
biodiverzity, ekologickych sieti, priestorovych katalyzatorov (spatial catalysts) a integritu procesov vytvarajucich
a udrziavajucich biodiverzitu ekosystémov a krajiny. VSetky tieto vychodiska ziadam primerane uplatnit’ aj. v
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castl'lll.1. Poziadavky na vstupy a v Castiach II1.3. az 111.6,, ktoré zviacSa obsahuju len kusé vSeobecné tvrdenia bez
dokazov ¢i inych spolahlivych podpornych udajov.

4. Vo svetle vyssie uvedenych zasadnych pripomienok k hlavnym cielom PUMMM i k d’al§im Castiam ziadam z
neho vylucit’ a ani v jeho minimalnom variante neuvazovat’ s tymito konkrétnymi najneudrzatel'nejSimi zdmermi:
i/ rychlostné cesta R3 a jej privadzace, a to z dovodov nedostatocnych prieskumov pre posudzovanie vplyvov na
zivotné prostredie (chybne identifikované lokality, biotopy a p.), hroziace;j silnej fragmentacie krajiny a bariérovych
vplyvov (najmé v priestore Rakovo -Martin), d’alSieho odvodniovania a zrychl'ovania odtoku vody, nim vyvolaného
vysuSovania a/alebo zaplav, Sirenia invaznych a rozpinavych organizmov i degradécie krajiny, d’alSich zaberov
bonitnej pody, vyvolanej urbanizacie (Casto zivelnej), nevyuzivania trasy cesty I/65 (hoci sa ma rekonsStruovat’ na
Stvorpruhovu) a zvlast nestiladov v koncepcnych rieSeniach severno-juzného prepojenia (R1 vs R3 v transeuropske;j
dopravne;j sieti TEN-T);

ii/ vychodny mestsky okruh a radidlna komunikacia cez ul. Tehelnd na jeho prepojenie s vnitornym mestskym
okruhom, a to najmé z dovodov nedostatocnych prieskumov pre posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie a stale
aktualnej peticie proti jeho nepriaznivym vplyvom na prirodu i zivotné prostredie, ktort podpisalo najmenej 2020
'udi na peticnych harkoch a 141 online

https://www.peticie.com/peticia proti vystavbe obytného suboru martinské terasy a vychodného martinského okruhu
(tam aj d’alSie argumenty).

iii/ ,,rekonstrukcia® ucelovych komunikacii z Kolonie Hviezda na Martinské hole a na Strane, a to pre riziko
svahovych deformacii, zvySenej erozie pody i narusenia vodného rezimu, vyrazné a trvalé zasahy do prirodoochranne
i krajinarsky cennych celkov s viacerymi prvkami USES, lesoparkom i inak vyznamnymi JPRL, stvisiace
zosilnené nepriame negativne vplyvy (vyruSovanie, znecistovanie odpadom, rozsirovanie invaznych a rozpinavych
organizmov a i.) a hrozbu d’aliej Zivelnej expanzie obytnych ploch pozdiz tychto komunikaci;

iv/ lanovka na Martinské hole, a to pre kapacitne (pocty 16zok), priestorovo i funkéne neudrzatelny ,,rozvoj*
Lyziarskeho strediska Martinské hole i mestskej Casti Strane a s nim spojeny komplex ekologickych a
environmentalnych problémov, ako su silno limitované zdroje vody, velkd potencialna i aktudlna erdzia pody,
silné¢ vplyvy zivelnej urbanizacie (urban sprawl) najmid vo vysokohorskom prostredi, vyskyt viacerych typov
biotopov eurdpskeho vyznamu v tesnej blizkosti tras, prilisna fragmentécia cennych horskych lesnych ekosystémov
s environmentalnymi funkciami a i.

Vsetky uvedené pripomienky povazujte, prosim, za zasadné. Za porozumenie a kladné vybavenie vopred d’akujem.

Stanovisko obstaravatela k pripomienkam:

Problematické opatrenia, ku ktorym st vyhrady v PUM Martin, nepresahujui opatrenia, ktoré boli definované uz
v inych strategickych dokumentoch z urovne kraja alebo Statu, ktoré musi mesto Martin reSpektovat’. Tyka sa to
navrhu na vylicenie spominanych opatreni:

« rychlostna cesta R3 (Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK),

* vychodny mestsky okruh,

* lanova draha — UPN mesta Martin (zmeny a doplnky),

» rekonstrukcia ti€elovych komunikacii z Kolonie Hviezda na Martinské hole.

S tymto navrhom nestihlasime, ked’Ze tieto opatrenia su uz sucastou inych strategickych dokumentov rychlostna
cesta R3 (Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK, UPN ZSK), vychodny mestsky okruh, lanova
draha, ugelové komunikacie — UPN mesta Martin (zmeny a doplnky), Uzemny generel dopravy mesta Martin.
Nehovoriac o tom, Ze Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK ako aj tizemny plan uz boli hodnotené
v procese SEA.

Ak by sa tam nedali, bol by dokument napadnutelny zo strany ZSK, pripadne inych institicii, ktoré by pozadovali
tieto opatrenia v dokumente. To znamend, ze v tomto dokumente museli byt uvedené z tohto dovodu. Pokial
boli zasadné pripomienky proti tymto opatreniam, mali byt vznesené uz davno v procese vypracovania Stratégie
udrzatel'ného rozvoja dopravy a mobility ZSK, UPN mesta Martin, Uzemného generelu dopravy mesta Martin.

Ak by sa tieto opatrenia dali prec, to by bol potom jeden dokument v rozpore s druhym.
Taktiez nesuhlasime s tvrdenim, Ze by bol dokument nedostatocne pripraveny pre chybajicu viziu. Vizia v
dokumente je, dolezité je viak to, aby sa napifiala. Samotné poziadavky pre obsah dokumentu zadefinovalo

mesto v spolupraci s DPMM. Boli takisto zohl'adnené pripomienky ob¢anov, ktori sa podiel’ali na definovanie
problematickych oblasti. Dokument bol taktiez riadne schvaleny na MZ.
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Zaverom je nutné konstatovat’, Ze v pripade stavebnej realizacie opatreni, PUMM nevie posudit’, ¢i sa dané opatrenia
zrealizuju alebo nie, je to len strategicky planovaci dokument. V pripade samotnej realizacie a vystavby sa proces
musi riadit’ prisluSnymi zdkonmi, ktoré maju v sebe mechanizmy na ochranu zivotného prostredia.

Stanovisko OU MT, OSZP: Okresny urad Martin sa stotoZiiuje so stanoviskom obstaravatel’a.

Roébert Tomcik, Vychodna 12, 036 01 Martin, pisomnym podanim zo dia 21.02.2025, predlozil nesuhlasné
stanovisko:

»Nestihlasim a namietam proti vybudovaniu Vychodného obchvatu (okruhu).

Odoévodnenie Vychodny obchvat mesta Martin znehodnoti a zni¢i unikatne prirodno-krajinarske scenérie vychodne;j
Casti Martina. Trasovanie V. obchvatu je v zdtopovom uzemi s mnohymi biokoridormi a biocentrami z viacerymi
zakonom chranenymi Zivo¢ichmi narodného a eurdpskeho vyznamu. Napr. Ropucha bradavi¢nata, Skokan hnedy,
Kunka Zltobruché, Ropucha zelena, Rosnicka zelena, Modlivka zelend, Jarabica pol'na, Chrapac polny, Vretenica
severna, Uzovka obojkova. Su tu prvotriedne a vel'mi kvalitné orné pody, ktoré by vystavbou V. obchvatu by boli
znehodnotené. Budu znicené cenné oddychové zony v Kosutoch, na Vel'kej hore, na Cadovni.

Nesuhlasim s vybudovanim komunikacie, alebo cesty Tehelnou ulicou, lebo v trase planovanej komunikacie
sa nachadzaju vyznamné liahniskd a miesta rozmnozovania zdkonom chranenych Zzivocichov a obojzivelnikov
narodného a eurdpskeho vyznamu. Ide o tieto druhy Kunka zltobrucha, Ropucha zelend, Ropucha bradavi¢nata,
Skokan hnedy, Uzovka obojkova, Rosnicka zelena.

Nesuhlasim s vybudovanim rychlostnej komunikéacie R3 lebo by znicila v Turcianskej kotline cenné prirodno-
krajinarske scenérie.

Nesuhlasim s vybudovanim lanovky na Martinské hole, lebo sa opit’ spusti zivelna urbanizacia na Martinskych
holiach, ktord uz dlhodobo ma problém s pitnou vodou. Martinské hole st uz velmi zdevastované zivelnou
urbaniziciou a uz neni ziaduce aby sa tam opat’ zacali nejaké stavebné aktivity a aby priroda nedopadla tak ako v
Jasnej pod Chopkom®.

Roébert Tomcik, Vychodna 12, 036 01 Martin, pisomnym podanim zo dia 26.02.2025, predlozil nestuhlasné
stanovisko - doplnenie:

,»Pred niekol'’kymi dilami som na Okresny trad Zivotného prostredia v Martine poslal stanovisko k planu udrzatelnej
mobility mesta Martin. Dopiitam k mdjmu stanovisku eite Ziadost, aby sa posudzovanie vplyvou na Zivotné
prostredie urobilo v celom rozsahu, teda nie len zistovacie konanie, ale aby sa urobilo aj povinné hodnotenie
EIA. Chcel by som este doplnit’, ze nestthlasim s rozsirovanim tzv. Investicky v Casti Martin — Strdne, Martin
Kolénia Hviezda. Som proti akejkol'vek vystavbe v tychto lokalitach. K Vychodnému mestskému okruhu mesta
Martin chcem eSte doplnit’ ze Vychodny mestsky okruh (obchvat) je naplanovany v blizkosti genofondovej
lokality Kapustné zadhrady a Sklabinsky potok, ktoré¢ by tato stavba nenavratne poskodila a znicila. Proti vystavbe
Vychodného obchvatu bola spisana peticia ktora podpisalo viac ako 2200 I'udi. Véac¢sina I'udi tento obchvat nechce.
Vychodny mestsky obchvat pretlaca najma primator Martina Jan Danko, ktory nerespektuje nazor obCanov ani
prirodu. Zabery vylievania sa Sklabinského potoka st na stranke Google maps.Sklabinsky potok, aj na stranke
Martin-povodne*.

Stanovisko obstaravatela k pripomienkam:

Problematické opatrenia, ku ktorym su vyhrady, v PUM Martin nepresahuju opatrenia, ktoré boli definované uz
v inych strategickych dokumentoch z urovne kraja alebo Statu, ktoré musi mesto Martin reSpektovat’. Tyka sa to
navrhu na vylicenie spominanych opatreni:

« rychlostna cesta R3 (Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK),

* vychodny mestsky okruh,

* lanova draha — UPN mesta Martin (zmeny a doplnky),

» rekonstrukcia ti€elovych komunikacii z Kolonie Hviezda na Martinské hole.

S tymto navrhom nestihlasime, ked’Ze tieto opatrenia su uz sucastou inych strategickych dokumentov rychlostna
cesta R3 (Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK, UPN ZSK), vychodny mestsky okruh, lanova
draha, ugelové komunikicie — UPN mesta Martin (zmeny a doplnky), Uzemny generel dopravy mesta Martin.
Nehovoriac o tom, Ze Stratégia udrzatel'ného rozvoja dopravy a mobility ZSK, ako aj izemny plan, uz boli hodnotené
v procese SEA.

Ak by sa tam nedali, bol by dokument napadnutel'ny zo strany ZSK, pripadne inych institicii, ktoré by pozadovali
tieto opatrenia v dokumente. To znamena, ze v tomto dokumente museli byt uvedené z tohto dovodu. Pokial

22/24



boli zasadné pripomienky proti tymto opatreniam, mali byt’ vznesené uz davno v procese vypracovania Stratégie
udrzatel'ného rozvoja dopravy a mobility ZSK, UPN mesta Martin, Uzemného generelu dopravy mesta Martin.

Ak by sa tieto opatrenia dali prec, to by bol potom jeden dokument v rozpore s druhym.

Taktiez nesuhlasime s tvrdenim, Ze by bol dokument nedostatocne pripraveny pre chybajicu viziu. Vizia v
dokumente je, dolezité je viak to, aby sa napifiala. Samotné poziadavky pre obsah dokumentu zadefinovalo
mesto v spolupraci s DPMM. Boli takisto zohl'adnené pripomienky obcanov, ktori sa podiel’ali na definovanie
problematickych oblasti. Dokument bol taktiez riadne schvaleny na MZ.

Zaverom je nutné konstatovat, Ze v pripade stavebnej realizacie opatreni, PUMM nevie posudit’, ¢i sa dané opatrenia
zrealizuju alebo nie, je to len strategicky planovaci dokument. V pripade samotnej realizacie a vystavby sa proces
musi riadit’ prisluSnymi zdkonmi, ktoré maju v sebe mechanizmy na ochranu zivotného prostredia.

Stanovisko OU MT, OSZP: Okresny urad Martin sa stotoZiiuje so stanoviskom obstaravatela.

Dotknutymi obcami, ktoré zabezpecili zverejnenie oznamenia o strategickom dokumente, neboli dorucené v
stanovenom termine v priebehu zistovacieho konania ziadne pripomienky:.

Zaver

Okresny tirad Martin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, v ramci zistovacieho konania posudil ozndmenie
strategického dokumentu z hl'adiska povahy, miesta vykondvania, najmi jeho tnosného zat'azenia a ochrany
poskytovanej podl'a osobitnych predpisov, vyznamu ocakdvanych vplyvov na zivotné prostredie a zdravie
obyvatel’stva, urovne spracovania strategického dokumentu a kritérii pre zistovacie konanie podla prilohy €. 3 k
zékonu. Prihliadal pri tom na stanoviské k ozndmeniu od zainteresovanych subjektov a rozhodol tak, ako je uvedené
vo vyrokovej Casti tohto rozhodnutia.

Dotknuté organy Statnej spravy a organizicie, ktoré sa vyjadrili v priebehu zistovacieho konania, nepozadovali
d’alSie posudzovanie, resp. vyslovili nazor ukoncit’ posudzovanie strategického dokumentu na trovni zistovacieho
konania.

Ak sa zisti, ze skutocné vplyvy zmien strategického dokumentu budu vicsie, ako sa uvadza v strategickom
dokumente, je ten, kto ¢innost’ vykondava, povinny zabezpecit' opatrenia na zostladenie skutocného vplyvu s
vplyvom uvedenym v strategickom dokumente a v stilade s podmienkami ur¢enymi v rozhodnuti o povoleni ¢innosti
podl’a osobitnych predpisov.

Zo stanovisk dorucenych k strategickému dokumentu vyplynuli niektoré konkrétne podmienky a poziadavky, ktoré
st uvedené v rozhodnuti a je potrebné ich zohl'adnit' v procese schvalovania dokumentu ,,PLAN UDRZATELNEJ
MOBILITY MESTA MARTIN® podl'a osobitnych predpisov.

OU MT, OSZP na zéklade uvedenych skuto¢nosti, informacii obsiahnutych v oznameni o strategickom dokumente
a v dorucenych stanoviskach rozhodol tak, ako je uvedené vo vyrokovej Casti tohto rozhodnutia.

Upozornenie: ,,PLAN UDRZATEI’NEJ MOBILITY MESTA MARTIN* je dokument s miestnym dosahom, preto v
sulade s § 7 ods. 7 zdkona dotknutd obec bez zbyto¢ného odkladu informuje verejnost’ o tomto rozhodnuti spésobom
v mieste obvyklym.

Zverejnenie podl'a § 7 ods. 7 zdkona o posudzovani:

Peciatka a podpis opravnenej osoby Peciatka a podpis opravnenej osoby

Poucenie

Zistovacie konanie sa nevykonava podl'a zakona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni
neskorsich predpisov, a preto sa vo¢i nemu nemozno odvolat’.
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Toto rozhodnutie mozno preskimat’ stdom.

Ing. Miroslav Matula

veduci odboru

Informativna poznamka - tento dokument bol vytvoreny elektronicky organom verejnej moci

ICO: 00151866 Sufix: 10116

Dorucuje sa

Mesto Martin, Nam. S. H. Vajanského 1, 036 49 Martin, Slovenska republika

Zilinsky samospravny kraj, Komenského 48, 011 09 Zilina, Slovenské republika

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Martine, Kuzményho , 036 80 Martin, Slovenska republika
Utvar hlavného architekta mesta Martin, Namestie Vajanského 1, 036 01 Martin, Slovenska republika
Urad pre izemné planovanie a vystavbu Slovenskej republiky, Regiondlny trad pre uzemné planovanie a
vystavbu Zilina, Tomasikova 14366/64A, 831 04 Bratislava-Nové Mesto, Slovenska republika

Krajsky pamiatkovy urad Zilina, Marianske namestie , 010 01 Zilina, Slovenska republika

Okresné riaditel'stvo Policajného zboru v Martine, Komenského 2, 036 48 Martin, Slovenska republika
Obvodny bansky urad v Banskej Bystrici, 9. maja 2395/2, 975 90 Banska Bystrica, Slovenska republika
Mesto Vrutky, Nam. S. Zachara 3086/4, 038 61 Vrutky, Slovenska republika

Obec Bystricka, Bystricka 260, 038 04 Bystricka, Slovenska republika

Obec Kostany nad Turcom, Kostany nad Turcom 64, 038 41 Kostany nad Turcom, Slovenské republika
Obec Zabokreky, Zabokreky 145, 038 40 Zabokreky, Slovenska republika

Obec Drazkovce, Drazkovce 45, 038 02 Drazkovce, Slovenska republika

Obec Sucany, Nam. SNP 31, 038 52 Sucany, Slovenska republika

Obec Lipovec, okres Martin, Hrabiny 290, 038 61 Lipovec, Slovenska republika

Obec Diakova, Diakova 18, 038 02 Diakova, Slovenska republika

Obec Turcianske Kl'a¢any, Turcianske Kl'acany 179, 038 61 Turcianske Kl'acany , Slovenska republika
Obec Turciansky Peter, TurCiansky Peter 2, 038 41 Turciansky Peter, Slovenska republika

Obec Kunerad, Kunerad , 013 13 Kunerad, Slovenska republika

Obec Stranske, Stranske 168, 013 13 Stranske, Slovenska republika

Obec Turie, Turie 214, 013 12 Turie, Slovenska republika

Obec Vishové, okres Zilina, Vishové 556, 013 23 Visiiové, Slovenska republika

Obec Stranavy, Stranavy , 013 25 Stranavy, Slovenska republika

OKRESNY URAD MARTIN, ODBOR STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE, Nam. S.H.Vajanského
1, 036 58 Martin, Slovenska republika

OKRESNY URAD MARTIN, ODBOR CESTNEJ DOPRAVY A POZEMNYCH KOMUNIKACII, Nam.
S.H.Vajanského 1, 036 58 Martin, Slovenska republika

OKRESNY URAD MARTIN, ODBOR KRiZOVEHO RIADENIA, Nam. S.H.Vajanského 1, 036 58 Martin,
Slovenska republika

OKRESNY URAD MARTIN, Pozemkové oddelenie, , , Slovenska republika

OKRESNY URAD ZILINA, ODBOR CESTNEJ DOPRAVY A POZEMNYCH KOMUNIKACII,
Vysokoskolakov 8556, 010 08 Zilina, Slovenska republika
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